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Wstep

Opracowanie zostato wykonane w zwigzku z umowg nr PS.272.1.2019, zawarta w dniu 4 lutego
2019 r. pomiedzy Gming Miasto Mystowice a Biurem Rozwoju Regionu Sp. z o0.0. w Katowicach.
Przedmiotem umowy jest wykonanie ,Zmiany Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego dla Miasta Mystowice”.

Niniejsze opracowanie jest realizacjg zadania pn. ,Analiza barier rozwojowych - w zakresie linii kolejowych,
ciagow komunikacji (drogi ekspresowe, autostrady), infrastruktury, terendw zamknietych. Analiza tendencji
zmian - aktualny stan, poréwnanie ze stanem opisanym w obecnym suikzp”.

Powyzsze dookreslenie przedmiotowych ,barier rozwojowych” wskazuje, ze w zakresie zainteresowania
pozostajg bariery, ktore okreslone sg w przestrzeni miasta, tj. majg wymiar przestrzenny. Mozna jeszcze
dodag, ze bariery te analizowane sg z pozycji lokalnej, czyli maja rowniez wymiar lokalny (nawet jesli same
w sobie daleko przekraczajg granice lokalnosci, tj. granice gminy, jak np. autostrada A4).

Ponadto bariery rozwoju mozna okresli¢ jako istniejgce (wystepujace) obecnie oraz jako bariery potencjalne,
ktére moga wystapi¢ w przysziosci. Bariery wystepujace w przesziosci, o ile ich dziatanie ustato w
przesztosci, nie sg przedmiotem niniejszej analizy.

Z kategorig ,barier” zwigzana jest kategoria ,ograniczeh”. Przyjeto, iz bariery majg charakter jednoznaczny i
Jizyczny”, np. koleje na nasypach i we wkopach, natomiast ograniczenia sg mniej jednoznaczne
przestrzennie, co nie oznacza, ze nie mogg stanowi¢ istotnych barier rozwoju. Ograniczenia przybierajg
czesto posta¢ formalno-prawna, tj. przepiséw, jak np. w odniesieniu do zblizen sie do gazociggow, linii
kolejowych, drog, wod czy w zwigzku z ucigzliwym oddziatywaniem (hatas komunikacyjny, napowietrzne linie
energetyczne), w tym takze w zakresie styku (konfliktu) ucigzliwych funkcji (produkcja czy odpady w
stosunku do zabudowy mieszkaniowej lub rekreacyjnej itp.)

Stownik PWN podaje trzy definicje kategorii ,bariera”, z czego dwie mogg mie¢ zastosowanie w odniesieniu
do przestrzennych barier rozwoju, tj.:

— naturalna przeszkoda, ktéra utrudnia lub uniemozliwia przemieszczanie sie;

— rzecz, ktéra utrudnia powstanie jakiegos zjawiska lub sytuacji.

W kontekscie tych dwdéch definicji nalezy rozumieé bariery rozwojowe bedace przedmiotem niniejszej
analizy.

Bariery rozwoju w Mystowicach tworza przede wszystkim ciagi komunikacyjne, {j.:
— linie kolejowe;
— drogi wysokich klas;
oraz
zwarte obszary lesne pomiedzy poétnocng i potudniowg czescig miasta (z przebiegiem A4) oraz w czesci
potudniowo-wschodniej;
— rzeki: Brynica - Czarna Przemsza - Przemsza, z ograniczong liczbg przejs¢ mostowych;
— ewentualne, planowane skutki nowej eksploatacji gorniczej;
— gazociggi wysokiego cisnienia ze strefami kontrolowanymi;
— wodociagi magistralne GPW z pasami technicznymi (niesformalizowanymi);
— linie elektroenergetyczne 110 kV i 220 kV z pasami technicznymi (niesformalizowanymi);

— ograniczenia wysokosci zabudowy od lotniska Muchowiec w Katowicach oraz ograniczenia wysokosci
zabudowy w zasiegu lotniczego urzgdzenia naziemnego (radaru meteorologicznego IMGW)
usytuowanego na Gorze Ramza (na granicy gmin Czerwionka-Leszczyny i Orzesze, sg to ograniczenia o
stosunkowo niewielkim oddziatywaniu).
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1. Szlaki kolejowe

Linie kolejowe, ktdre byty istotnymi czynnikami rozwoju miasta, zaczety funkcjonowac jako bariery
rozwoju. Szczegdélnym przypadkiem jest wigzka torow w srodmiesciu miasta, pomiedzy ulicami Towarowsq i
Katowickg rozciggajaca sie od ul. Bytomskiej do ul. Krakowskiej. W najszerszym miejscu obszar ten osigga
170 m (odmierzajagc tylko tory, szerokos$¢ tego terenu wynosi ok. 115 m), przy dlugosci ok. 770 m i
powierzchni ok. 11 ha.

Ograniczeniem sg réwniez waskie przejazdy drogowe pod torami w ciggu ul. Bytomskiej i w ciggu ul.
Krakowskiej. Potudniowy rejon tego obszaru moze stuzy¢ jako rejon relokalizacji dworca kolejowego i/lub
lokalizacji przystanku planowanej kolei metropolitalnej. Moze sta¢ sie centrum przesiadkowym integrujgcym
rézne rodzaje transportu kotowego (kolej - autobus - tramwaj, réwniez transport rowerowy i pieszy). Razem z
tym przedsiewzieciem mozna przeprowadzi¢ zmiane organizacji ruchu drogowego i powiekszyé przedwit
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(poziomy) przejazdu pod linig kolejowag w ul. Krakowskiej. Doda¢ rowniez nalezy, iz nowa lokalizacja dworca
(lub przystanku) kolejowego wzmocni - bardzo ostabione - funkcje srédmiejskie rejonu Starego Miasta.
Dystans do starego rynku wynosi tylko ok. 300 m. Umiejscowienie w tym miejscu centrum przesiadkowego
nie musi redukowaé szans powstania nowego przystanku kolejowego na terenie po kop. ,Mystowice”, w
rejonie ul. Obrzezna Pétnocna. Nalezy réwniez pamietaé, iz realizacja Drogowej Trasy Srednicowej
»~Wschod” (w przebiegu ,sosnowieckim” i/lub ,jaworznickim” zmniejszy ruch na ul. Katowickiej - Krakowskiej,
co utatwi zmiane organizacji ruchu w tym newralgicznym punkcie miasta.

Ograniczenia zwigzane z liniami kolejowymi wynikajg rowniez z ustawy o transporcie kolejowym i przepiséw
dotyczacych ochrony akustycznej dla terenéw sasiadujacych z liniami i terenami kolejowymi. Budowle i
budynki mogg by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz 10 m od granicy obszaru kolejowego lub 20 m
od osi skrajnego toru. Odlegtos¢ budynkéw o funkcjach chronionych przed hatasem nalezy odpowiednio
zwiekszy¢ w celu zachowania norm dopuszczalnego hatasu w srodowisku.

Pochodna linii kolejowych sg tereny uznane za zamkniete, ustanowione przez ministra wtasciwego
do spraw transportu (Decyzja Nr 3 Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie
ustalenia terenow, przez ktére przebiegajg linie kolejowe, jako terenéw zamknietych (Dz. Urz. Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z 2014 r. poz. 25 z pdzn. zmianami). Obecnie, status terenu zamknietego nie
stanowi szczegdlnie istothnego ograniczenia (bariery rozwojowej), gdyz zgodnie z art. 14 ust. 6 ustawy o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym plan miejscowy mozna sporzadzi¢ dla kolejowych terenéw
zamknietych, we wspotpracy - w procesie opiniowania/uzgadniania projektu planu - z Urzedem Transportu
Kolejowego.

W Mystowicach wystepujg tereny uznane za zamkniete przez ktére przebiegaja linie kolejowe (zarzadzane
przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA), okreslone dla Mystowic Decyzjg Nr 3 Ministra Infrastruktury i
Rozwoju z dnia 24 marca 2014 r. w sprawie ustalenia terenow, przez ktére przebiegaja linie kolejowe, jako
terenéw zamknietych (Dz. Urz. Ministra Infrastruktury i Rozwoju z 2014 r. poz. 25 z pézn. zmianami). Tereny
zamkniete, przez ktére przebiegaja linie kolejowe, obejmujg w miescie obszar o powierzchni ok. 104 ha.

W zwigzku z uksztattowaniem terenu linie kolejowe przebiegajg (lub przebiegaty) przez wkopy i na
nasypach, o niekiedy znaczacej réznicy pozioméw (do 12 m) w rejonie Brzezinki i (ok. 8 - 10 m) w rejonie:
Piasku, Cmoka, Stupnej i Kosztéw. Skarpa na styku terenéw kolejowych i Parku Promenada osiaga
maksymalng wysokos$¢ ok. 15 m.

. ¥ et 10 AL R
Wkop kolejowy nieczynnej linii przemystowej, ul. Brzezinska (na zach.)

Oprécz istotnych barier w postaci wigzki toréow w srédmiesciu miasta oraz gtebokich wkopoéw i wysokich
nasypow, linie kolejowe stwarzajg réwniez ograniczenia poprzez liczne przejazdy o nienormatywnej skrajni
pionowej/poziomej, tj. przejazdy w ulicach:

«  Obrzezna Pdinocna;

+  Bytomska;
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+  Krakowska;

- Sutkowskiego;
Portowa;

- Dworcowa;

«  Kubicy / Orzechowa;
- Zielnioka.

T Bt

Pzejazd pod linig kolejowg - ul. Portowa (na wschod)

Elementem nowym w kwestii linii kolejowych jest koncepcja potaczenia planowanego Centralnego
Portu Komunikacyjnego z gtéwnymi osrodkami w kraju za pomoca dziesieciu tzw. ,szprych kolejowych”. W
zamierzeniach, Centralny Port Komunikacyjny to wezet przesiadkowy zlokalizowany miedzy Warszawg i
todzia, ktoéry zintegruje transport lotniczy, kolejowy i drogowy. W ramach tego projektu planuje sie realizacje
portu lotniczego, ktéry w pierwszym etapie bedzie w stanie obstugiwa¢ 45 min pasazeréw rocznie. W sktad
CPK wejda tez inwestycje kolejowe: wezet w bezposredniej bliskosci portu lotniczego i potaczenia na terenie
kraju.
Jedna z planowanych tras — jak mozna sie zorientowa¢ z publikowanych dos¢ schematycznych map — moze
przebiega¢ przez skrajnie potnocng czes¢ miasta, w rejonie stawow Hubertus. Lokalizacja ta moze
ograniczy¢ potencjat rekreacyjny obszaréw ,wracajacych” do srodowiska przyrodniczego, nie wydaje sie
jednak aby go przekreslita.

2. Drogi wysokich klas

Przez Mystowice przebiega autostrada A4 i droga ekspresowa S1. Nasyp autostrady przy przejsciu
nad linig kolejowa w rejonie ul. Mieleckiego osiaga do 12 m, a jej wkop w rejonie Dzieckowic rowniez 12 m.
W rejonie wezta ,Mystowice” réznica poziomdéw wynosi ok. 20 m , a w rejonie wezta ,Brzeczkowice”, gdzie
splatajg sie przebiegi autostrady, drogi ekspresowej, nieczynnej linii kolejowej i rzeki Przemszy, réznica
poziomdw osigga 27 m. Nasyp drogi S1 najwiekszg wysokos¢ osigga przy przejsciu nad Przemsza - ok. 16
m (sq to tereny lesne). Znaczenie bariery autostrady powieksza fakt, iz na na odcinku od granicy z
Katowicami do ul. Mieleckiego (ij. ok. 3,9 km) wystepuje tylko jedno przejscie pieszo - rowerowe, na
przedtuzeniu na potudnie ul. Huta Rozalii. Na obszarze Mystowic na przebiegu autostrady A4 i drogi
ekspresowej S1 nie ma przejscia dla zwierzat.

W zwigzku z planowang realizacja Drogowej Trasy Srednicowej (w przebiegu ,jaworznickim”)
pojawi sie nowa bariera, przy czym jej planowany przebieg we wkopie, pod linig kolejowa i pod ul.
Oswiecimska, w pewnym stopniu zmniejszy jej ograniczajacy charakter. Na pdétnocnych zboczach Goérki
Stupeckiej planowana DTS bedzie przebiegata w poblizu linii kolejowej do Jaworzna-Szczakowij. | to miejsce,
nieco na potudnie od Tréjkata Trzech Cesarzy, w ktérym koncentrujg sie przejscia przez Przemsze linii
kolejowej nr 134 Jaworzno Szczakowa - Mystowice, linii kolejowej nr 180 Dorota - Mystowice Brzezinka i
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planowanej drogi DTS, wymaga szczegdlnej uwagi dla zabezpieczenia mozliwosci ruchu pieszego i
rowerowego na osi pétnoc-potudnie (szlak wzdituz Brynicy, Czarnej Przemszy i Przemszy) oraz potaczenia z
Jaworznem i Sosnowcem (wzdtuz Biatej Przemszy). Ma to znaczenie w kontekscie planowanego
zwiekszenia atrakcyjnosci rekreacyjno — turystycznej rejonu bytego Trojkata Trzech Cesarzy.

Inng, znaczaca nowg barierg moze by¢ wstepnie planowana tzw. autostrada A4-bis. Jej przebieg
nie jest jeszcze okreslony w postaci linii, lecz - w planie zagospodarowania wojewdédztwa slaskiego z 2016 r.
- w postaci pasa terenu o szerokosci ok. 1,7 km - 2,0 km przebiegajagcego mniej wiecej po potowie w
obszarze Mystowic oraz Imielina i Ledzin. W opracowaniu pn. ,Koncepcja metropolitalnych powigzan
drogowych na obszarze Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii (GZM). (grudzien 2019 r.) obszar ten
okres$lony jest jako ,obszar objety optymalizacjg wariantowania przebiegu planowanej autostrady A4-bis”.

Nalezy rowniez pamieta¢, iz wzdtuz drég publicznych, w zaleznosci od ich funkcji (drogi krajowe,
wojewodzkie, powiatowe i gminne) oraz potozenia (na terenie zabudowy lub poza nim) obowigzujg przepisy
ustawy o drogach publicznych, okre$lajgce dopuszczalng minimalng odlegtosé, w jakiej moga byé
lokalizowane obiekty budowlane od zewnetrznej krawedzie jezdni (wynoszaca, odpowiednio dla terenu
zabudowy i poza nim, dla autostrady - 30 i 50 m, drogi ekspresowej - 20 i 40 m, dla drég krajowych - 10 i 25
m, wojewddzkich i powiatowych - 8 i 20 m, gminnych - 6 i 15 m).

3. Tereny lesne. Gleby

Specyficzng barierg sg zwarte obszary lesne pomiedzy pétnocng i potudniowg czescig miasta oraz
w czesci potudniowo-wschodniej. Lasy rozdzielajg dwie czesci miasta o wyraznie odmiennym charakterze -
potnocng ,miejskg” i potudniowa ,podmiejskg”. Podziat ten wymaga podtrzymania, przez niedoprowadzenie
do nadmiernej urbanizacji czesci potudniowej. Nie oznacza to powstrzymania naturalnego rozwoju miasta,
lecz niewprowadzanie rozproszonych ognisk intensywnego budownictwa mieszkaniowego i zachowanie
maksymalnie duzego udziatu obszaréw zielonych i otwartych, szczegdlnie na obrzezach i w dolinach ciekow
jednostek osadniczych.

Analogicznie jak tereny lesne specyficzna forma barier sg gleby wyzszych klas bonitacyjnych oraz
gleby organiczne. Jeszcze ok. dziesieciu lat temu zmiana przeznaczenia tych rodzajow gleb wymagata
uzyskania zgody Ministra Rolnictwa. Obecnie — w odniesieniu do obszaréw w granicach administracyjnych
miast — wymog ten nie jest konieczny. Tym niemniej, zmiana przeznaczenia gruntéw na ktérych wystepujg
gleby wyzszych klas (w przypadku Mystowic tylko Il klasy) i gleby pochodzenia organicznego powinna sie
dokonywa¢ z odpowiednim namystem i z analiza kontekstu przestrzennego. W przypadku gleb
organicznych, ich najwieksze obszary potozone sg w tawkach, wzdtuz Przyrwy (Potoku Laweckiego), czyli w
obszarze pojawiajacej sie silnej presji inwestycyjnej. Mozna powiedzie¢, iz ten rodzaj bariery ma coraz
mniejszg moc oddziatywania. W konkretnej sytuacji Mystowic, gleby organiczne w minimalnym
(nieznaczacym) stopniu potozone sg w obszarach przewidzianych w projekcie studium do zabudowy.

W odniesieniu do gleb lll klasy bonitacyjnej ich zwarte kompleksy o wiekszej powierzchni potozone sg w
Morgach, Brzezince (rejon ROD Barborka /Polam-Elpor/ i rejon przedtuzenia ul. Dworcowej do drogi
szybkiego ruchu S1) oraz w Dzieckowicach. Pierwsze dwa rejony zostaty juz w obowigzujacych planach
zagospodarowania przestrzennego przeznaczone pod zabudowe: w Morgach pod zabudowe mieszkaniowg
a w Brzezince pod zabudowe produkcyjno — ustugowg. Poza planowanym zainwestowaniem zlokalizowany
jest kompleks w Dzieékowicach, aczkolwiek znajduje sie w ,obszarze objetym optymalizacjg wariantowania
przebiegu planowanej autostrady A4-bis” (wg planu zagospodarowania wojewddztwa Slaskiego z 2016 r.
oraz koncepcji metropolitalnych powigzan drogowych na obszarze Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii z
2019r.).

4. Rzeki i mosty

Rzeka Czarna Przemsza (oraz Przemsza i Brynica), stanowi istotny czynnik identyfikujacy miasto
w sensie historycznym i srodowiskowym. W okresie ostatniego stulecia stracita na swym znaczeniu i
atrakcyjnosci. Mogto by¢ inaczej, gdyby zostata zrealizowana idea (podjeta w okresie miedzywojennym)
duzego portu weglowego w Modrzejowie. Obecnie tereny nadbrzezne potozone wzdiuz wymienionych rzek
(szczegdlnie po likwidacji kolei piaskowej) powinny zosta¢ wykorzystane jako tereny zielone i rekreacyjne
(ciagi piesze i rowerowe) z wykorzystaniem istniejacych elementéw (jak np. kapielisko Hubertus, Park
Ludowy - Zamkowy, park Gorki Stupeckiej i Tréjkat Trzech Cesarzy). Miasto w wiekszym stopniu powinno
,Wrocic¢ nad rzeke”.

Funkcjonuje ograniczona liczbg przej$¢ mostowych, tj: a) ul. Sosnowiecka / ul. Ostrogérska; b) ul.
Krakowska / ul. Orlat Lwowskich; ¢) S1; d) ul. Nowochrzanowska / ul. Wysoki Brzeg; e) ul. Zachety / ul.
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Celnikéw. Liste uzupetnia ktadka pieszo-rowerowa na Brynicy, ufatwiajgca transport miedzy terenami
zielonymi w Mystowicach i osiedlem Naftowa w Sosnowcu. W rejonie Brzeczkowic elementem utrudniajgcym
budowe potgczen komunikacyjnych jest wysoki brzeg Przemszy.

W zwigzku z planowanym rozwojem uktadu drogowego niezbedne s kolejne trzy mosty drogowe: dwa
zwigzane z Drogowg Trasa Srednicowg (w przebiegu sosnowieckim i jaworznickim oraz w rejonie
Dzieckowic - w zwigzku z planowang drogq taczaca ul. Dtugg z ul. Biaty Brzeg w Jaworznie.

5. Planowana eksploatacja wegla kamiennego
Jako potencjalng bariere rozwoju mozna uzna¢ podejmowane zamiary uruchomienia nowe;j
eksploatacji gornicze;:
— Brzezinka Sp. z 0.0. SKA - zloze ,Brzezinka 37
— Tauron Wydobycie SA — ztoze ,Brzezinka 17;
— PGG SA KWK Piast-Ziemowit — ztoze ,,Imielin Pétnoc”,

z jej wptywami w przestrzeni miasta w rejonie od Brzeczkowic na pétnocy do Kosztow na potudniu. Wptywy
te okreslane sg jako mato znaczace, tym niemniej spoteczno$ci lokalne wyrazajg obawy w zwigzku z tymi
prébami, czego wyrazem jest uchwata nr LVI/1090/14 Rady Miasta Mystowice z dnia 26 czerwca 2014 r. w
sprawie wyrazenie sprzeciwu wobec inicjatywy eksploatacji ztoza wegla kamiennego ,Brzezinka IlI” na
terenie miasta Mystowice. Spodtka replikowata pismem z dn. 16 lipca 2014 r., stawiajgc ,pod znakiem
zapytania rzetelnosc¢ i obiektywizm podjetej Uchwalty, ktérej tresci Spotka stanowczo sie sprzeciwia”.

Brzezinka Sp. z o0.0. SKA zostata utworzona w 2012 r. i jest spotkg celowg powotang przez Fundusz
Inwestycyjny Zamkniety Aktywow Niepublicznych z siedzibg w Warszawie, w ktorej Fundusz ten jest
jedynym wspdlnikiem. Spétka — jak pisze na swojej stronie internetowej - jest powaznie zainteresowana
prowadzeniem dziatalnosci gérniczej w obszarze czesci niezagospodarowanego ztoza wegla kamiennego
Brzezinka. Wskazuje réwniez, iz inwestycja polegajgca na wydobywaniu wegla kamiennego przyczyni sie do
uzyskania wymiernych korzysci dla spotecznosci lokalnej oraz samorzadu, takich jak:

— przychody z optaty eksploatacyjnej;

— przychody z podatkéw od nieruchomo$ci;

— wazrost zatrudnienia (900 oséb w zaktadzie gérniczym);

— powstanie firm ,okoftogérniczych” w sektorze handlowo-ustugowym (praca dla ok. 3 — 4 oséb tys.);

— aktywizacja gospodarcza regionu.

Planowany teren gérniczy Brzezinka 3 (wnioskowany przez Brzezinka Sp. z 0.0. SKA) obejmuje duzg czesé
Brzeczkowic, Brzezinki i Kosztéw (w czesci wschodniej). Z kolei planowany teren goérniczy ,Imielin II” (PGG
SA KWK Piast-Ziemowit ) w przewazajacej czesci obejmuje tereny lesne i rolnicze, jedynie w czesci
potnocno — zachodniej siegajac po zabudowe istniejgcyg i planowang potudniowej czesci Kosztow. Natomiast
prognozowane oddziatywania eksploatacji ztoza ,Brzezinka 1” (Tauron Wydobycie SA) koncentrujg sie na
terenach niezamieszkatych, z przeznaczeniem okreslonym w dokumentach planistycznych jako tereny
produkcyjno — ustugowe, ustugowe i lesne. Jeden z obszaréw prognozowanych oddziatywan eksploatacii
ztoza ,Brzezinka 1” znajduje sie na terenach wnioskowanych przez Tauron Wytwarzanie SA do petnienia
funkcji miejsca magazynowania odpadéw (poelektrownianych), z dopuszczalnym kierunkiem - lokalizacja
urzadzen wytwarzajacych energie elektryczng z odnawialnych Zrédet energii o mocy przekraczajacej 100
kW.

Wiadze samorzadowe nie mogg zakazaé eksploatacji gorniczej; majg natomiast prawo ustalac¢
przeznaczenie terenéw i okresla¢ obszary do objecia filarem ochronnym. Nalezy pamietaé, iz przepisy
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym wymagajg uwzglednienia w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego m.in. uwarunkowan wynikajgcych z wystepowania
udokumentowanych ztéz kopalin (w tym zt6Zz wegla kamiennego). Jednoczesnie Prawo ochrony srodowiska
wymaga zapewnienia warunkow utrzymania réwnowagi przyrodniczej i racjonalng gospodarke zasobami
srodowiska, poprzez:

— ustalanie programoéw racjonalnego wykorzystania powierzchni ziemi, w tym na terenach eksploatacji zt6z
kopalin, i racjonalnego gospodarowania gruntami,

— uwzglednianie obszaréw wystepowania ztéz kopalin oraz obecnych i przysztych potrzeb eksploatacji tych
ztoz.

Zasadg podstawowg ochrony $rodowiska przy sporzadzaniu studiow uwarunkowan i Kkierunkow

zagospodarowania przestrzennego gmin (i miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego) jest
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zasada zrownowazonego rozwoju. Jest to zasada ustrojowa. Uwzglednienie przysztych potrzeb eksploatacji
zi6z nie jest zatem norma bezwzgledng i nadrzedng wobec innych aspektéw ochrony srodowiska, lecz
wymaga réwnowazenia w szczegolnosci z:

— zapewnieniem kompleksowego rozwigzania probleméw zabudowy miast i wsi,

— potrzebami w zakresie ochrony powietrza, gleby, ziemi, wod, ochrony przed hatasem, wibracjami i polami
elektromagnetycznymi,

— zapewnieniem ochrony przyrody (w tym ograniczenn wynikajacych z objecia obszaréw lub obiektow
formami ochrony przyrody), waloréw krajobrazowych srodowiska i warunkéw klimatycznych.

6. Infrastruktura techniczna i strefy techniczne

Barierami sg sieci infrastruktury technicznej. Przez Mystowice przebiega gazociag wysokiego

cisnienia DN500 PN 4,0 MPA Oswiecim - Szopienice - Tworzen. Gazociagi majg okreslone tzw. strefy
kontrolowane, tj. obszary w ktérych m.in. nie nalezy wznosi¢ obiektow budowlanych, urzadzac statych
sktadéw i magazynéw oraz podejmowac dziatan mogacych spowodowaé uszkodzenia gazociggu podczas
jego uzytkowania (Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ sieci gazowe i ich usytuowanie). Strefa kontrolowana dla gazociggu
N500 PN 4,0 MPA Oswiecim - Szopienice - Tworzen wybudowanego w latach 1963,1979 i 1999 jest zgodna
z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013 r. w sprawie warunkéw technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 640 z dnia 4 czerwca 2013 r., zatacznik nr
2, tabela 1) i wynosi od ok. 15 m do nawet 100 m (w rejonie wezta ,Szopienice”). Natomiast dla odcinkéw
gazociggu wybudowanych w latach 2008, 2014 i 2018 wynosi 8 m, tj. po 4 m od osi gazociggu ( Dz. U. poz.
640 z dnia 4 czerwca 2013 r., zatgcznik nr 2, tabela 3). Przebieg gazociggu nie jest szczegdlnie konfliktowy
w przestrzeni miasta, gdyz w duzym stopniu zlokalizowany jest na terenach wolnych od zabudowy
mieszkaniowej. Na odcinku ok. 700 m przebiega przez tereny zabudowy ustgowo-mieszkaniowej w rejonie
ul. Hutniczej (Kosztowy). Wzdtuz gazociagu wysokiego cisnienia DN500 PN 4,0 MPA Oswiecim - Szopienice
— Tworzen (w jego bezposrednim sgsiedztwie, w odlegtosci od ok. 2 m do ok. 10 m) biegng odcinki sieci
wysokiego cisnienia o $rednicy 200 - 250 mm pozostajace w dyspozycji Polskiej Spotki Gazownictwa sp .z
0.0.
Wodociagi magistralne zlokalizowane w Mystowicach majg srednice od 1600 mm do 160 mm. Ich przebieg
nie stanowi istotnej bariery przestrzennej, gdyz utozone sg pod powierzchnig gruntu. Gtéwny operator sieci
(Gornoslaskie Przedsiebiorstwo Wodociagéw w Katowicach) apeluje o ustanowienie - przy sporzadzaniu
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego - stref technicznych dla wodociggéw magistralnych
o szeroko$ci od 20 m (tj. 2x10 m dla wodociggéw DN 1600 mm i DN 1400 mm) do 8 m (DN 800), 5 m (DN
600) i 3 m (pozostate wodociagi). W odrdznieniu od stref kontrolowanych dla gazociggow, postulowane tzw.
strefy techniczne wodociggdéw nie majg podstawy prawne;.

Sieci elektroenergetyczne WN 220 kV i 110 kV sg barierg przestrzenng nie tylko przez przebieg sieci, lecz
rébwniez przez posadowienie masztow i oddziatywanie pola elektromagnetycznego. Postulowane przez
operatorow sieci (tj. Polskie Sieci Elektroenergetyczne SA - dla sieci 220 kV oraz Tauron Dystrybucja SA -
dla sieci 110 kV i 0 nizszym napieciu) tzw. pasy techniczne o szerokosci 50 m (2x25 m) i 40 m (2x20 m) dla
odpowiednio sieci WN 220 kV i 110 kV nie majg jednoznacznej podstawy prawnej (analogicznie jak w
przypadku sieci wodociggowej), tym niemniej lokalizacja budynkéw wymaga kazdorazowego uzgodnienia z
operatorem sieci i zalezna jest m.in. od oddziatywania pola elektromagnetycznego, ktére nie zalezy tylko od
odlegtosci od przewoddéw. Z tych powodow sieci elektroenergetyczne, szczegodlnie wysokiego napiecia,
bywaja niebagatelng barierg utrudniajgca lub uniemozliwiajacg realizacje okreslonego zamierzenia
inwestycyjnego. W Mystowicach wystepuje réwniez - na osiedlach zabudowy wielorodzinnej -
wysokoparametrowa sie¢ cieptownicza. Na krétkim odcinku (ok. 400 m) w rejonie Brzeczkowic, przy
przejsciu przez Przemsze w kierunku zrodfa ciepta w Jaworznie, przebiega na powierzchni gruntu, w obrebie
terendw zielonych.

7. Lotnisko Muchowiec w Katowicach

Nalezy rowniez zauwazyé, iz zachodni fragment miasta w rejonie ul. 3 Maja, przy granicy z
Katowicami, potozony jest w obszarze ograniczen wysokosci od lotniska Muchowiec (powierzchnia
stozkowa), wg opracowania pn. ,Dokumentacja rejestrowa lotniska Katowice - Muchowiec - EPKM; Plan
powierzchni ograniczajacych” (Aeroklub Slaski, czerwiec 2017 r.). W sensie praktycznym kwestia nie ma
znaczenia, gdyz rzedna terenu w tym rejonie miasta wynosi ok. 300 m, a ograniczenia dotycza wysokosci od
ok. 365 m (do 381,7 m).
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Zachodnia potowa miasta znajduje sie w obszarze ograniczenia wysokosci zabudowy w zasiegu lotniczego
urzadzenia naziemnego (radaru meteorologicznego IMGW) usytuowanego na Goérze Ramza (na granicy
gmin Czerwionka-Leszczyny i Orzesze). Urzadzenie podlega ochronie przed zakidceniem dziatania, w
szczegolnosci na skutek obecnosci innych statych lub ruchomych przedmiotéw, zwtaszcza turbin wiatrowych
i wysokich masztow. Wysoko$¢ obiektéw budowlanych w przedmiotowym obszarze w granicach miasta
Mystowice nie moze by¢ wieksza niz 400 m n.p.m w skrajnie zachodnim fragmencie miasta oraz
maksymalnie nie wiecej niz 410 m w pasie terenu na wschod. Dla standardowej zabudowy mieszkaniowe;j i
ustugowej ograniczenia te nie majg znaczenia. W obszarze tym znajduje sie Radiowo-Telewizyjne Centrum
Nadawcze o wysokosci 358, 7 m i rzednej terenu ok. 305 m. Radar meteorologiczny zostat uruchomiony w
1996 r.,, a RTCN wybudowano w 1976 r. Ponadto, dopuszczalna jest lokalizacji obiektow wyzszych niz
wynika z ograniczen, pod warunkiem uzyskania pozytywnej opinii Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

8. Tendencje zmian

W zakresie przedstawionych barier rozwojowych zmiany nie nastepujg w krotkim czasie. Czesciej
ulegajg zmianom dokumenty planistyczne, w tym studium uwarunkowanh i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego. Sposrod wyzej oméwionych barier nowymi — w odniesieniu do studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego z 2008 r. sg zwigzane z infrastrukturg komunikacyjng poziomu
krajowego, {j.:

— kolejowe potaczenie planowanego Centralnego Portu Komunikacyjnego pod Warszawg z gtéwnymi
osrodkami w kraju za pomocg dziesieciu tzw. ,szprych kolejowych”, w tym odcinek mogacy przebiegaé
przez poétnocny fragment Mystowic;

— wstepnie planowana tzw. autostrada A4-bis; jej przebieg okreslony jest w planie zagospodarowania
wojewodztwa $Slaskiego z 2016 r. nie w postaci linii, lecz ,obszaru objetego optymalizacjg wariantowania
przebiegu planowanej autostrady”.

W pewnym sensie, sytuacjg nowa jest postepujacy proces likwidacji przemystowej sieci kolejowej, co

umozliwia wprowadzenie nowych funkcji, gtéwnie komunikacyjnych, w miejsca zlikwidowanych (np.

planowana droga taczgca ul. Lesng z ul. Nowochrzanowska). Réwniez likwidacja kop. ,Mystowice” otwiera
realne perspektywy przeksztatcen struktury przestrzennej (i gospodarczej) w pétnocnej czesci miasta.

Swoistg barierg moze natomiast sta¢ sie planowane podjecie nowej eksploatacji gorniczej we wschodniej
czesci miasta, w rejonie Brzeczkowic, Brzezinki i Kosztow. Ewentualne (ponowne) podjecie wydobycia wegla
kamiennego powinno by¢ zastrzezone maksymalnymi zabezpieczeniami przez szkodliwymi oddziatywaniami
na tereny zainwestowane i Srodowisko przyrodnicze. Nowa eksploatacja gérnicza musi spetnia¢ warunki
dziatalnosci biznesowej i liczy¢ sie ze wszystkimi ograniczeniami oraz generowaé odpowiednie zyski, ktére w
niematym stopniu winny zasila¢ budzet gminy.

Pozostate znaczace bariery, jak np. autostrada A4 i droga ekspresowa S1 wtopily sie juz w
krajobraz miasta. Ich charakter jako ,przeszkody” bedzie narastal, gdyz zwieksza¢ sie bedzie ruch
komunikacyjny. Dotyczy to szczegolnie drogi S1 - w zwigzku z planowanym w nieodlegtym terminie jej
przedtuzeniem do Bielska-Biatej.

Naturalng barierg powinny pozostaé zwarte obszary laséw. Ta bariera ma charakter pozytywny i nie powinna
podlegac erozji.

Bariery rzek (Przemsza, Czarna Przemsza i Brynica) bedg ograniczane przez realizacje niezbednych przejsé
mostowych. Poprze prace inwestycyjno — modernizacyjne beda réwniez niwelowane bariery wynikajace z
przejazdéw pod liniami kolejowymi o nienormatywnej skrajni pionowej/poziome;.

Generalnie ujmujac — wystepujace bariery nie majg szczegodlnie niekorzystnego wplywu na rozwoj
przestrzenny miasta. Stosunkowo najbardziej dokuczliwe zwigzane sg z przebiegiem linii kolejowej
Katowice - Oswiecim i wystepujacymi przejazdami o nienormatywnej skrajni pionowej/poziome;.
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