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WPROWADZENIE

PODSTAWE FORMALNA BIEZACEGO OPRACOWANIA STANOWI UMOWA NR RM.272.13.2015 (INKOM:
25/15) Z DNIA 30.07.2015 ROKU ZAWARTA POMIEDZY MIASTEM MYSLOWICE A PRZEDSIEBIORSTWEM
PROJEKTOWO-USLUGOWYM "INKOM" S.C. Z KATOWIC. PRZEDMIOTEM UMOWY BYLO WYKONANIE
AKTUALIZACJI STUDIUM KOMUNIKACYJNEGO MIASTA MYSLOWICE SPORZADZONEGO W 2006 ROKU.

NINIEJSZY TOM STANOWI | ETAP OPRACOWANIA ZAWIERAJACY CZESC WYNIKOWA STUDIUM
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1. CELE OPRACOWANIA | ZAKRES DZIALAN

Cel strategiczny:

Opracowanie aktualizacji Studium Komunikacyjnego Mystowic, ktére bedzie dawato informacje oraz dane do
dalszych prac nad rozwojem uktadu komunikacyjnego miasta.

Cel operacyjny:

Weryfikacja stanu istniejacego i opracowanie z uwzglednieniem multimodalnosci koncepcji poprawy dziatania sys-
temu transportowego miasta zoptymalizowanego pod wzgledem jego rownowazenia i integrowania poszczegdlnych

podsystemow, w oparciu 0 wyniki analiz ruchowych i Srodowiskowych.

Cele szczegotowe:

C1. Analiza i diagnoza istniejacego systemu transportowego miasta;

C2. Diagnoza zamierzen inwestycyjnych zwigzanych z uktadem transportowym miasta zawartych w opracowa-
niach planistycznych o ré6znym stopniu szczegotowosci, w tym Studiow Uwarunkowan i Kierunkow Zago-
spodarowania Przestrzennego (SUIKZP) i Miejscowych Plandéw Zagospodarowania Przestrzennego
(MPZP);

C3. Analiza i opracowanie scenariusza rozwoju przestrzennego analizowanego obszaru miasta pod wzgledem

demograficznym i inwestycyjnym;

C4. Analiza i opracowanie scenariusza rozwoju ukfadu drogowego z uwzglednieniem jego multimodalno$ci dla

wskazania koncepcji poprawnie dziatajacego docelowego, zrbwnowazonego systemu transportowego;

C5. Dostepno$¢ poprzez uktad komunikacyjny miasta do planowanych obszaréw komercyjnych (terendéw ak-

tywno$ci gospodarczej - TAG);
C6. Analiza polityki parkingowej i zmian organizacji ruchu w strefie centralnej miasta;
C7. Analiza rozwoju uktadu kolejowego;

C8. Sprecyzowanie zamierzen inwestycyjnych i organizacyjnych z zakresu transportu zintegrowanego i zrow-

nowazonego;

C9. Uzyskanie danych wejsciowych do potencjalnego opracowania przez Miasto projektu Planu Zréwnowazo-
nej Mobilno$ci Miejskiej oraz przysztego monitorowania zmian funkcjonowania systemu transportowego

Mystowic w wyniku jego wdrozenia;

C10. Opracowanie zalecen do prac planistycznych z zakresu rozwoju systemu transportowego miasta.
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Dziatania:

C1.1.

Analiza uktadu transportowego miasta na tle regionu;

C1.2. Analiza funkcjonalno$ci uktadu drogowego miasta;

C1.3. Analiza parametréw technicznych uktadu drogowego Mystowic;

C1.4. Analiza natezenia ruchu pojazdéw komunikacji indywidualnej;

C1.5. Analiza ruchu pasazerdéw w komunikaciji zbiorowej;

C1.6. Zgeokodowanie baz danych demograficznych i o zatrudnieniu dla stanu istniejacego;

C1.7.

C2.1.

C3.1.

C4.1.

C4.2.

C5.1.

C7.1.

C8.1.

C8.2.

C8.3.

C8.4.

Analiza strategii, studiéw, plandw oraz opracowan urbanistycznych;

Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie rozwoju uktadu drogowego i kolejowego;

Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie perspektywicznych trendéw demograficznych na podsta-

wie analizy przestrzennej danych historycznych (analiza trendow);

Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie planowanych inwestycji drogowych pozwalajacych na
opracowanie scenariusza jego rozwoju z uwzglednieniem uwarunkowan ruchowych, ekonomicznych

oraz konfliktowosci srodowiskowe;j;

Wstepna analiza uwarunkowan $rodowiskowych miasta Mystowice;

Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie perspektywicznych trendéw rozwojowych terendw inwe-

stycyjnych, zaréwno mieszkaniowych jak i produkcyjno-ustugowych (obszary komercyjne);

Tworzenie GIS-owych baz danych w zakresie planowanej modernizaci kolei;

Sprecyzowanie drogowych zamierzen inwestycyjnych - szczegdlnie tych majacych na celu utatwienie

ruchu samochodowego - prowadzacych ruch poza terenami mieszkaniowymi;

Parametryzowanie zamierzen inwestycyjnych pod wzgledem ruchowym, kosztowym/ekonomicznym

oraz konfliktowosci srodowiskowe;j;

Wykonanie analizy zmian natezenia ruchu samochodowego w kontek$cie planowanych zamierzen in-

westycyjnych;

Opracowanie wyjsciowe] koncepcii tras rowerowych dla miasta oraz odniesienie si¢ do zagadnienia lo-

kowania ITS w Mystowicach.
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2. MODEL | PROGNOZY RUCHU

2.1. Wprowadzenie

Multimodalny model ruchu to matematyczne odzwierciedlenie podrozy odbywanych w przyjetej jednostce czasu
(np. godzina szczytu) na zadanym obszarze (np. gmina). Przedstawiany jest on w formie map natezen ruchu,
najczesciej w podziale na:

komunikacje indywidualng /KI/: samochody osobowe, dostawcze, cigzarowe, autobusy - wyrazong
w pojazdach [P],

komunikacje zbiorowa /KZ/: autobusowg, tramwajowg, kolejowa, metro — wyrazong w pasazerach [Pas.]).

Danymi wejsciowymi do modelu sg zgeokodowane informacie o:

—  sieci transportowej,
— ludnosci,

— miejscach pracy,
—  szkotach,

— innych, charakterystycznych generatorach ruchu.

Model kalibrowany jest do wynikéw pomiaréw ruchu oraz badan zachowan komunikacyjnych (transporto-

wych) mieszkancow, przez co dostarcza on wiarygodnych informac;ji o:

— ilosci 0sob podrézujacych w zadanej jednostce czasu po analizowanym obszarze,
—  Zrddtach i celach podrézy,

—  wykorzystywanych $rodkach transportu,

— trasach podrozy,

— parametrach podrézy (m.in. odlegtos¢, czas, predkosc).

Informacje te pozwalajq diagnozowac istniejace problemy komunikacyjne.

Najwieksza zaletq modelu ruchu jest mozliwo$¢ budowania na jego podstawie wariantowych scenariuszy

rozwoju i zwigzanych z nimi prognoz ruchu.

Natomiast dzieki opracowywaniu prognoz mozna szuka¢ najlepszych rozwiazan dla istniejacych i przewi-
dywanych probleméw transportowych w obszarze opracowania, a takze efektywnie planowaé funkcjono-

wanie systemu transportowego miasta optymalizujac kierunki jego rozwoju.



PPU"INKOM"SC Katowice Str. 11

2.2. Podstawa modelu ruchu

Do wykonania opracowania wykorzystano i uszczegétowiono (obszar Mystowic) model ruchu stworzony na po-
trzeby analiz planowanego, wschodniego odcinka Drogowej Trasy Srednicowej.

W sktad modelowanego obszaru wchodzito 8 gmin:

—  Sosnowiec,

— Dabrowa Goérnicza,
— Jaworzno,

—  Mystowice,

— Bedzin,

—  Czeladz,

—  Wojkowice,

—  Stawkow.

Podstawa modelu byty zgeokodowane dane demograficzno-przestrzenne:

— liczba ludnosci (MSWIA 2014),

— liczba miejsc pracy (WUS 2014),

— liczba miejsc w szkotach (GUS 2014),

— informacje o centrach handlowych i logistycznych (INKOM 2014)

oraz wyniki badania zachowan komunikacyjnych mieszkancow, wykonane w 2014r.
Do weryfikacji modelu uzyto danych uzyskanych podczas pomiaréw:
— ruchu kotowego (INKOM 2014),

— napetnien wewnatrz autobusow i tramwajow (INKOM 2012 oraz KZK GOP 2013-2015),
— wymiany pasazerskiej na przystankach kolejowych (INKOM 2014).
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Do budowy modelu ruchu zastosowano klasyczny 4-stadiowy proces, ktérego kolejnymi etapami sg :

1. GENERACJA PODROZY - polegajaca na okresleniu wielkosci potencjatéw ruchotwérczych (produkaji

i atrakcji) dla wyznaczonych rejondw komunikacyjnych.

2. DYSTRYBUCJA PODROZY - polegajaca na przestrzennym roztozeniu potencjatéw wyjazdowych (pro-
dukciji) z poszczegolnych rejonéw komunikacyjnych miedzy pozostate, co prowadzi do uzyskania wiezby

ruchu o rozmiarze odpowiadajacym liczbie rejondw komunikacyjnych.

3. PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH - polegajacy na rozdzieleniu oszacowanej wigzby ruchu miedzy

srodki transportu, ktérymi podrézni moga realizowa¢ podréz na danym obszarze.

4. ROZKLAD RUCHU NA SIEC - polegajacy na obciazeniu zakodowanej sieci, ruchem dla danego rodza-

ju transportu okreslonym w poprzednich krokach.

2.3. Sie¢ i rejony komunikacyjne

Pierwszym elementem budowy modelu byto zakodowanie w programie VISUM sieci drogowo-ulicznej — aktualnej

na 2015 rok. Wprowadzano jq jako zbiory odpowiednio sparametryzowanych elementéw grafu skierowanego:

o weztdw, ktorym przypisywano:

wspotrzedne,
— mozliwe relacje skretne,
— kategorie pojazdow, ktére mogg korzysta¢ z danej relacji na wezle,
—  przepustowo$¢ poszczegdinych relacji,
—  parametry oporu,
o tukow, ktdrym przypisywano:
— punkty (wezly) poczatku i konca,
— kategorie pojazdéw dopuszczonych do ruchu,
—  przepustowos$e,
— predkos¢ w ruchu swobodnym dla danej kategorii pojazdéw,

—  parametry oporu.
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Potaczenia komunikacji zbiorowej odzwierciedlono poprzez:

e zgeokodowane przystanki, ktére w zaleznoSci od lokalizacji znajdujq sie na stworzonych wczesniej we-

Ztach lub odcinkach miedzyweztowych,
¢ linie komunikacyjne i ich trasy, dla ktérych okre$lone zostaty:
— $rodek transportu,
—  przystanki,
— czasy postojow,
— rozktady jazdy.

Kolejnym  krokiem  budowy  modelu byt  podziat obszaru na  rejony  komunikacyjne

tj. obszary o mozliwie jednorodnych zachowaniach komunikacyjnych.

Podziat ten dokonany zostat na podstawie dostepnych informaciji o rodzaju i uksztattowaniu terenu, wystepujacej

zabudowie i charakterze danego obszaru.

Caly model zawiera tacznie 690 rejondéw komunikacyjnych, w tym:

- 645 wewnetrznych (z czego 66 rejonéw na terenie Mystowic),

- 45 zewnetrznych (39 wlotéw drogowych i 6 kolejowych).
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2.4. Ruch wewnetrzny

2.4.1. Generacja podrézy

Wielkosci potencjatéw ruchotworczych (produkcja i atrakcja) zostaly wyznaczone przy pomocy wzordw regres;i

postaci:

Pizag+aixZy+axxZy+...+an X Zyi
Aj=bo+b1XZ1j+b2X22j+...+anan

gdzie:

P; - liczba podrézy rozpoczynanych w rejonie |,

A; - liczba podrézy konczonych w rejonie j,

ao, at, az, ..., an, b, b1, by, ...,bn — parametry modelu,
Zyj, Zy;, ..., Zni — zmienne objasniajace rejon zrodtowy |,

Zy, Zy, ..., Znj— Zmienne objasniajace rejon docelowy j.

Obliczenia wykonano z podziatem na nastepujace motywacje podrézy o charakterze addytywnym:
e DOM-PRACA (DP),
e PRACA-DOM (PD),
e DOM - NAUKA (DN),
e NAUKA-DOM (ND),
e DOM - INNE (DI),
e INNE - DOM (ID),
e NIEZWIAZANE Z DOMEM (NZD).
Zmiennymi objasniajacymi ilo$¢ podrézy zwigzanych z i-tym rejonem komunikacyjnym byly:
e liczba mieszkancow (Mi),
o liczba miejsc w szkotach ponadgimnazjalnych (Si),
e liczba miejsc pracy ogdtem (Zi),

e liczba miejsc pracy w ustugach (ZUi).

Wielkosci zmiennych objasniajacych dla STANU ISTNIEJACEGO dotyczacych wewnetrznych rejondw komuni-
kacyjnych  zostaly zaprezentowane na nastepnej stronie oraz dodatkowo w postaci  pliku
pliku "myslowice_zmienne-objasniajace.xls” dotaczone do ptyty CD zamieszczonej na koncu tomu.

Zostaly one okre$lone na podstawie danych zgromadzonych ze zbiorow MSWiIA (Mi), Urzedu Statystycznego

w Katowicach (Zi, ZUi) oraz zbioréw udostepnianych przez Gtowny Urzad Statystyczny (Si).
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W o0 NOUVEA WN R

STAN ISTNIEJACY

Mi Si Zi ZPi Zui Ui
58 0 236 27 209 11
0 0 344 142 202 0
15 0 2 2 0 1
110 0 96 6 90 12
1254 1121 1621 247 1374 179
2764 0 1727 160 1567 361
3552 0 654 145 509 450
0 0 184 103 81 0
2 0 237 11 226 0
2427 0 413 87 326 232
2103 0 696 27 669 169
1734 0 351 148 203 167
553 0 105 41 64 54
17 0 111 49 62 0
468 0 150 14 136 47
518 0 196 48 148 64
739 0 100 9 91 60
427 62 49 11 38 48
1849 0 375 30 345 157
3576 0 407 52 355 384
3239 0 418 123 295 309
830 610 318 30 288 68
3947 0 900 115 785 440
0 0 280 159 121 0
178 0 45 6 39 22
4873 1057 1277 89 1188 573
13 0 796 564 232 0
15 0 1522 1154 368 3
809 0 698 460 238 81
1008 0 189 57 132 82
1001 0 105 15 90 71
7730 0 1586 144 1442 793
1251 0 509 64 445 142
0 0 0 0 0 0
153 0 239 24 215 17
0 0 0 0 0 0
159 0 238 30 208 15
277 0 2122 1162 960 36
486 0 471 9 462 41
25 0 201 171 30 1
3023 0 567 170 397 286
1381 0 193 74 119 153
938 0 327 128 199 109
8 0 5 0 5 2
0 0 0 0 0 0
3 0 0 0 0 0
656 0 120 42 78 95
461 0 74 12 62 54
0 0 0 0 0 0
10 0 0 0 0 3
1671 0 245 69 176 188
21 0 248 19 229 1
691 0 98 11 87 56
1290 0 205 84 121 154
4968 294 879 53 826 640
725 0 119 41 78 87
1863 0 410 197 213 211
721 0 476 433 43 87
1279 0 263 72 191 147
0 0 0 0 0 0
1266 0 205 33 172 135
1703 0 261 74 187 185
786 0 306 130 176 109
0 0 0 0 0 0
0 0 285 59 226 0
34 0 22 19 3 3
71658 3144 25276 7455 17821 7795
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Podstawowe dane liczbowe charakteryzujace potencjat rejonéw komunikacyjnych Mystowic, tj. liczba
mieszkancow (Mi) oraz liczba miejsc pracy ogotem (Zi) zostaty zaprezentowane na rysunku ,LICZBA MIESZ-
KANCOW ORAZ ZATRUDNIONYCH W REJONACH KOMUNIKACYJNYCH MIASTA” zamieszczonym ponizej.

Sosnowiec /—_/ Lr\gr~

Katowice

Jaworzno

Imielin

LEGENDA

d 5000

[] LICZBA MIESZKANCOW
B LICZBA ZATRUDNIONYCH

a2

LICZBA MIESZKANCOW ORAZ ZATRUDNIONYCH W REJONACH KOMUNIKACYJNYCH MIASTA
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W celu oszacowania dobowych potencjatéw ruchotwérczych, przyjeto ruchliwosci mieszkancéw z badan.

Do dalszych prac, wykorzystano ponizej przedstawione. Odnoszg sie one do podrdzy wewnetrznych, miedzyre-
jonowych, niepieszych.

DOBOWA RUCHLIWOSC WEWNETRZNA, MIEDZYREJONOWA, NIEPIESZA

OZNACZENIE MOTYWACJA RUCHLIWOSC
DP dom-praca 0,237
PD praca-dom 0,227
DN dom-nauka 0,031
ND nauka-dom 0,030
DI dom-inne 0,219
D inne-dom 0,226
NZD niezwigzane z domem 0,023

Na podstawie przyjetych ruchliwosci mieszkancéw oraz dostepnych zmiennych objasniajacych, wyznaczono

wzory produkcji i atrakcji dla rejonéw komunikacyjnych w podziale na motywacje podrozy.

WZORY GENERACJI RUCHU WEWNETRZNEGO, NIEPIESZEGO

OZNACZENIE MOTYWACJA PRODUKCJA ATRAKCJA
DP dom-praca 0,237 x Mi 0,237 x MIZ x Zi
PD praca-dom 0,227 x M/Z x Zi 0,227 x Mi
DN dom-nauka 0,031 x Mi 0,031 x M/S x Si
ND nauka-dom 0,030 x M/S x Si 0,030 x Mi
DI dom-inne 0,219 x Mi 0,219 x M/ZU x ZUi
ID inne-dom 0,226 x M/ZU x ZUi 0,226 x Mi

NZD niezwigzane zdomem 0,023 x (Zi + ZUi) 0,023 x (Zi + ZUi)

2.4.2. Dystrybucja podrézy

W celu oszacowania wigzb ruchu dla obliczonych potencjatéw ruchotworczych, postuzono sie¢ modelem grawi-
tacyjnym. Zastosowano wzor postaci:

Tij=CXPiXAjXFinKij
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gdzie:

T; - liczba podrézy z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego,

C - stafa bilansujaca,

P; - produkcja i-tego rejonu komunikacyjnego,

A; - atrakcja j-tego rejonu komunikacyjnego,

Fij — wartos¢ funkcji oporu przestrzeni w podrézach z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego,

Kij — wartos¢ wspdtczynnika korekcji pomigdzy i-tym a j-tym rejonem komunikacyjnym.

Fy= ad;p * e

d; — odlegto$¢ z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego liczona po sieci drogowe;,

a,b,c — parametry funkcji oporu.

W wyniku pierwszych przeliczen, uzyskano wyniki o znacznie zawyzonych relacjach miedzy gminami, kosztem
relacji wewnatrz gmin. Konieczne bylo zastosowanie wspoétczynnika korekcji Kj, ktéry we wlasciwy sposob
odzwierciedlitby istotny wplyw podziatu administracyjnego na przestrzenny rozktad podrézy. W wyniku
kilku przeliczen, okreslono, iz Kij = 2 jezeli rejony znajduja sie w dwdch réznych gminach modelowanego obszaru
oraz Kij = 1 jezeli rejony zrédta i celu podrozy zawierajg sie w tej samej gminie. Powstata w ten sposéb macierz

korekcji, przez ktdrg przemnozono macierz odlegtosci miedzy rejonami, liczonych po sieci drogowe.

Parametry funkcji oporu oszacowano za pomocg modutu KALIBRI zawartego w pakiecie symulacyjnym PTV
Visum. Kalibracja miata na celu uzyskanie jak najlepszego dopasowania udziatéw poszczegdinych przedziatow
dtugosci podrézy do odpowiadajacym im wartosciom otrzymanym z badar zachowan komunikacyjnych. Okre$lo-

ne wartosci parametréw funkcji oporu przestrzeni prezentuje tabela ponize;.

PARAMETRY FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI (ruch wewnetrzny)

OZNACZENIE MOTYWACJA a b c
DP dom-praca 0,4525  0,5631 -0,3497
PD praca-dom 0,4522 0,5670 -0,3506
DN dom-nauka 0,6384 1,0451 -0,5670
ND nauka-dom 0,6429 0,9320 -0,5396
DI dominne 0,7981 0,2433  -0,4069
ID inne-dom 0,7964  0,2462  -0,4070
NzZD niezwigzane z domem  0,7981 0,2481 -0,4091

W wyniku zastosowania powyzszych sktadowych dystrybucji podrézy, otrzymano dobowe wigzby ruchu we-

wnetrznego, dla kazdej motywacji.
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2.4.3. Podziat zadan przewozowych

W wyniku analizy dostepnych materiatéw, zdecydowano si¢ na zastosowanie podziatu zadan przewozowych
wprost z badan zachowan komunikacyjnych. Ponizsze udzialy dotycza podrézy wewnetrznych, miedzyrejo-
nowych, niepieszych, gdzie:

KZ - podréze realizowane komunikacjg zbiorowa (tu: autobusowa),

- natomiast w ramach podrézy realizowanych komunikacjg indywidualng (KI) wyrézniono:

- SO - podrdze realizowane samochodami osobowymi,

- R - podroze realizowane rowerami.

PODZIAt ZADAN PRZEWOZOWYCH

OZNACZENIE MOTYWACJA KZ SO R

DP dom-praca 0,360 0,624 0,015

PD praca-dom 0,358 0,626 0,016

DN dom-nauka 0,864 0,123 0,014

ND nauka-dom 0,863 0,123 0,014

DI dom-inne 0,423 0,549 0,028

ID inne-dom 0,411 0,562 0,027

NzZD niezwigzane z domem 0,293 0,699 0,008
RAZEM wszystkie motywacje 0,414 0,565 0,021

Stosujac powyzsze wartosci, przemnozono wczesniej otrzymane macierze dla motywacji podrézy, dokonujac tym

samym podziatu zadan przewozowych.

2.4.4. Udziat godziny szczytu

Na podstawie wynikéw badan zachowan komunikacyjnych oraz pomiaréw ruchu na sieci drogowej i kolejowej,
okreslono, iz godzing szczytu dla ukltadu komunikacyjnego jest 15:00-16:00. Jej udziat w poszczegolnych

motywacjach prezentuje tabela ponize;.
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UDZIAt GODZINY SZCZYTU POPOLUDNIOWEGO (15:00-16:00)

OZNACZENIE MOTYWACJA

DP dom-praca
PD praca-dom
DN dom-nauka
ND nauka-dom
DI dom-inne

D inne-dom

NZD niezwigzane z domem

UDZIAL

0,005
0,216
0,001
0,201
0,042
0,063
0,155

Str. 21

Przez powyzsze wartosci przemnozono odpowiednie, dobowe macierze podrézy otrzymane we wczesniejszych

krokach, co pozwolito na otrzymanie szczytowych macierzy dla podrozy wewnetrznych.

2.4.5. Ruch zwigzany z centrami handlowymi i logistycznymi

W celu doktadniejszego odzwierciedlenia wielkosci i charakteru ruchu zwigzanego z funkcjonowaniem duzych

centréw handlowych i logistycznych, zastosowano indywidualne podejscie podczas okreslania ich generacji i

dystrybucji podrézy. W tym celu wykorzystano pomiar ruchu wjazdowo/wyjazdowego z wrze$nia 2014 roku (PPU

INKOM) oraz wyniki badania zachowan komunikacyjnych. Wybrane obiekty wraz z przyjetymi dla nich parame-

trami ruchu zaprezentowano ponize;.

CENTRA HANDLOWE | LOGISTYCZNE - PRODUKCJA

REJON

1011
1020
1086
1132
1160
1211
3009
3022
3037
4015
4064
4082
4108
5002
5004
6089
8016
2032

NAZWA OBIEKTU

Sosnowiec_Castorama+Makro
Sosnowiec_Plaza
Sosnowiec_Plejada

Sosnowiec_Fashion House+Sosnowiec_Silesian Logstic Center

Sosnowiec_Auchan+LM+Decathlon
Sosnowiec_Raben
Mystowice_Real
Mystowice_Tesco
Mystowice_Panattoni
DGornicza_Pogoria
DGornicza_Real
DGornicza_Prologis
DGoérnicza_Polzug Intermodal
Czeladz_Alliance Silesia
Czeladz_M1

Jaworzno_Chiriskie Centrum+CLJJ+PP

Stawkow_Euroterminal
Jaworzno_Jan Kanty

*0szacow ane na podstawie:

- wielkosci ruchu samochodéw osobowy ch (wy niki pomiaru),

ZASIEG

LOKALNY
LOKALNY
LOKALNY
LOKALNY
LOKALNY
REGIONALNY
LOKALNY
LOKALNY
REGIONALNY
LOKALNY
LOKALNY
REGIONALNY
REGIONALNY
REGIONALNY
LOKALNY
REGIONALNY
REGIONALNY
LOKALNY

TYP

CH
CH
CH
CHL
CH
CL
CH
CH
CL
CH
CH
CL
CL
CL
CH
CHL
CL
CH

SO_24H

2893
802
2969
1623
4694
176
1926
1452
871
2678
2703
827
1294
404
4277
429
366
1475

- podziatu zadan przew ozowy ch dla moty w acji dom-inne-dom (wy niki badan zachow afi komunikacy jny ch).

KZ_24H*

1212
336
1244
680
1967
73
807
608
365
1122
1133
346
542
169
1792
179
153
403

401
123
489
215
703
19
265
227
86
427
428
66
127
37
715
62
29
220

S§0_SZCZ Kz_szCz*

168
51
204
89
294
7
111
94
36
178
179
27
53
15
299
26
1
60
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CENTRA HANDLOWE | LOGISTYCZNE - ATRAKCJA

REJON

1011
1020
1086
1132
1160
1211
3009
3022
3037
4015
4064
4082
4108
5002
5004
6089
8016
2032

NAZWA OBIEKTU ZASIEG
Sosnowiec_Castorama+Makro LOKALNY
Sosnowiec_Plaza LOKALNY
Sosnowiec_Plejada LOKALNY
Sosnowiec_Fashion House+Sosnowiec_Silesian Logstic Center  LOKALNY
Sosnowiec_Auchan+LM+Decathlon LOKALNY
Sosnowiec_Raben REGIONALNY
Mystowice_Real LOKALNY
Mystowice_Tesco LOKALNY
Mystowice_Panattoni REGIONALNY
DGornicza_Pogoria LOKALNY
DGornicza_Real LOKALNY
DGornicza_Prologis REGIONALNY
DGoérnicza_Polzug Intermodal REGIONALNY
Czeladz_Alliance Silesia REGIONALNY
Czeladz_M1 LOKALNY
Jaworzno_Chinskie Centrum+CLJJ+PP REGIONALNY
Stawkow_Euroterminal REGIONALNY
Jaworzno_Jan Kanty LOKALNY

*0szacow ane na podstawie:
- wielkosci ruchu samochodéw osobowy ch (wy niki pomiaru),

TYP SO_24H

CH 2893
CH 802
CH 2969
CHL 1623
CH 4694
CL 176
CH 1926
CH 1452
CL 871
CH 2678
CH 2703
CL 827
CL 1294
CL 404
CH 4277
CHL 429
CL 366
CH 1475

- podziatu zadan przew ozowy ch dla moty w acji dom-inne-dom (wy niki badan zachow afi komunikacy jny ch).

KZ_24H*

1212
336
1244
680
1967
73
807
608
365
1122
1133
346
542
169
1792
179
153
403

401
123
489
215
703
19
265
227
86
427
428
66
127
37
715
62
29
220

§0_8ZCZ Kz szCz*

168
51
204
89
294

11
94
36

178

179
27
53
15

299
26
11
60

Otrzymane potencjaty szczytowe byty rozktadane wzgledem pozostatych rejonéw proporcjonalnie do liczby lud-

nosci (produkcja) oraz sumy ludnosci i zatrudnionych (atrakcja). W celu dystrybuciji ruchu zastosowano model

grawitacyjny, identyczny jak dla motywacji dom-inne-dom (D-I-D).
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2.5. Ruch zewnetrzny

2.5.1. Ruch docelowo-zrodtowy

Szczytowe wielko$¢ ruchu docelowo-zrédtowego okrelono na podstawie pomiaréw przeprowadzonych w paz-
dzierniku 2014 roku przez PPU’INKOM” S.C (komunikacja indywidualna i pociagi) oraz danych KZK GOP z lat
2013-2015 (autobusy i tramwaje). Zmierzone wartosci potokéw na wlotach zostaty pomniejszone o ruch tranzy-

towy.

Potencjaly otrzymane na wlotach rozktadano wzgledem wewnetrznych rejondw komunikacyjnych proporcjonalnie
do:

- komunikacja zbiorowa i samochody osobowe - liczby ludnosci (Mi),
- samochody dostawcze - sumy liczby ludnosci i zatrudnionych w ustugach (Mi+ZUi),
- samochody ciezarowe - liczby zatrudnionych w produkcii (ZPi)

- samochody ciezarowe z przyczepa — liczby zatrudnionych w produkcji (ZPi)

Do oszacowania wiezb ruchu docelowo-zrodtowego wykorzystano model grawitacyjny:

Tij=CXPiXAjXFij

gdzie:

T; - liczba podrdzy z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego,
C - stafa bilansujaca,

P; — produkcja i-tego rejonu komunikacyjnego,

A; - atrakcja j-tego rejonu komunikacyjnego,

Fij — wartos¢ funkcji oporu przestrzeni w podrézach z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego.

Fij = ec*dij

d;i — odlegtoé¢ z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego liczona po sieci drogowej (dla komunikacji indywidual-
nej) lub czas jazdy komunikacjg zbiorowg z i-tego do j-tego rejonu komunikacyjnego (dla pasazeréw komunikacii
zbiorowej),

¢ — parametr funkcji oporu.
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Parametr funkcji oporu oszacowano w drodze kolejnych iteracji poréwnujac wyniki rozktadu z warto$ciami na

punktach pomiarowych. Przyjete warto$ci parametru przedstawiono ponize;.

PARAMETR FUNKCJI OPORU PRZESTRZENI (ruch docelowo-Zrédfowy)

OZNACZENIE KATEGORIA RUCHU docelowy zrodiowy
SO samochad osobowy -1,5 -1,5
SD samochdd dostawczy -3,0 -3,0
SC samochdd ciezarowy -2,0 -2,0
SCp samochod ciezarowy z przyczepa -1,0 -1,0
KZ pasazerowie komunikacji zbiorowej -2,0 -3,5

2.5.2. Ruch tranzytowy

Szczytowe macierze ruchu tranzytowego (15:00-16:00) dla samochoddw osobowych, dostawczych, cigzarowych
i ciezarowych z przyczepg (TIR), wyznaczono na podstawie wynikow pomiaru z pazdziernika 2014 roku (PPU
INKOM).

Z uwagi na fakt, iz tranzytowy ruch pasazerski w komunikacji zbiorowej nie ma istotnego wptywu na warunki

funkcjonowania systemu transportowego, zdecydowano, iz nie bedzie on modelowany.

2.5.3. Rozktad ruchu na sie¢

Do rozktadu uzyskanych macierzy ruchu na zakodowang sieC transportowa uzywano procedur zawartych

w pakiecie symulacyjnym VISUM:

dla komunikacji indywidualnej zastosowano procedure Equilibrium Assignment,

dla komunikaciji zbiorowej zastosowano procedure Timetable-based Assignment.

2.6. Koncowa kalibracja modelu

Analiza poréwnawcza wstepnych wynikow modelowania z warto$ciami na punktach pomiarowych wykazata, ze
modelowa liczba podrézy wewnetrznych, odbywanych w godzinie szczytu popotudniowego jest zanizona dla
komunikacji indywidualnej, a zawyzona dla komunikacji zbiorowej. Ponadto zauwazono, ze potoki pasazerskie

w rejonach centréw handlowych i logistycznych zauwazalnie przekraczajg wartosci z pomiardw.
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W drodze kolejnych iteraciji, 0szacowano wspdtczynniki korekcii:
= Ko = 1,30 (dla macierzy podrézy wewnetrznych odbywanych samochodem osobowym),
* Kk = 0,70 (dla macierzy podrozy wewnetrznych odbywanych komunikacjg zbiorowa),

" Kizen = 0,50 (dla macierzy podrézy z/do centréw handlowych i logistycznych odbywanych komunikacjg

zbiorowa)

W wyniku poréwnania skorygowanych wielko$ci modelowych z wynikami przeprowadzonych pomiaréw

ruchu, uzyskano nastepujaca zgodnos¢ dla godziny szczytu popotudniowego (15:00-16:00):

¢ komunikacja indywidualna — R2=0,92 [178 punktéw pomiarowych / 89 przekrojow], w tym:
— samochody osobowe — R2=0,91 [178 punktow pomiarowych / 89 przekrojow],
— samochody dostawcze — R2=0,80 [176 punktdw pomiarowych / 88 przekrojéw],
— samochody ciezarowe — R2=0,75 [150 punktdw pomiarowych / 75 przekrojow],

— samochody ciezarowe z przyczepg — R#=0,94 [138 punktow pomiarowych / 69 przekrojéw],
¢ komunikacja zbiorowa — R2=0,90 [192 punkty pomiarowe / 96 przekrojow],

Wykresy dopasowania modelu komunikacji indywidualnej i zbiorowej do pomiaréw przedstawiono ponizej.
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POROWNANIE WYNIKOW MODELU Z POMIARAMI

KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA

g =
Z T
= o~
9 Pl
a o
g P
:§ o
[=4 /‘,
g / s
/
e

Linia regresji liniowe]
Potadana linia regresji

llosé punktéw pomiarawych 178

Srednia obserwowana wartos¢| 555
Wipe ji 0.92

1g nachylenia linii regresji 1.03

T T T T T T
200,00 400,00 600,00 800,00 1000,00  1200,00  1400,00 1600,00 130000 200000 220000 240000 260000 280000 300000 320000 340000 380000  3500,00 400000 420000 440000 460000 480000  500O,00 !

WARTOSC POMIAROWA [pojf]



PPU"INKOM”SC Katowice

POROWNANIE WYNIKOW MODELU Z POMIARAMI

KOMUNIKACJA ZBIOROWA
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WSKAZNIK WYCZERPANIA PRZEPUSTOWOSCI
W GODZINIE SZCZYTU
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:

MODEL STANU ISTNIEJACEGO - 2015 R.

zagrozenie wyczerpaniem przepustowos$ci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wyczerpania przepustowos$ci z przedziatu - powyzej 0,6 do 0,8:

ulice:

- odcinek Obrzeznej Pdinocne;
- odcinek Katowickiej

- odcinek O$wigcimskiej

- odcinek Krakowskiej

- odcinkowo Mikotowska

- odcinek autostrady A4

- odcinek drogi ekspresowej S1
- odcinek Obrzeznej Zachodniej

- odcinek Boniczyka

b) dla wskaznika wyczerpania przepustowos$ci z przedziatu - powyzej 0,8 do 1,0:

ulice:

- odcinek Krakowskiej

- odcinek Obrzeznej Pdinocne;
- odcinek autostrady A4

- odcinek Imielinskiej

- Sosnowiecka

c) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:

ulice:

- odcinek Katowickiej
-wezet Ad z 1

- odcinek autostrady A4.
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2.7. Podstawa prognoz ruchu

2.7.1. Wprowadzenie

Materiatem bazowym, na ktérym oparto prognozy potrzeb transportowych byt model ruchu w stanie istnieja-

cym, ktory opisano we wczesniejszej czesci biezacego tomu opracowania.

Prognozy wykonano dla jednego horyzontu czasowego - na rok 2030 (+15 lat, tzw. okres perspektywiczny).

Danymi wejéciowymi dla tego okresu byty:

informacje z opracowania ,Sporzadzenie prognozy demograficznej dla miasta Mystowice” (INKOM 2015),

e  zapisy obowigzujacego Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta My-
stowice,

e prognozy wskaznikdw ruchliwosci wewnetrznej mieszkancow,

e wskazniki wzrostu ruchu publikowane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad (ruch ze-
wnetrzny),

e model i prognoza ruchu opracowane dla potrzeb Studium Transportowego DTS- Wschéod (INKOM-2015)

WielkoSci prognozowanych zmiennych objadniajgcych model generacji podrozy wewnetrznych, zawarte sg

w pliku ,myslowice_zmienne-objasniajace.xls” dotaczonym do ptyty CD zamieszczonej na koncu tomu.
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2030

NR_REJONU Mi Si Zi Zpi Zui Ui
56 0 236 27 209 6
0 0 544 222 322 0
12 0 2 2 0 0
74 0 96 6 90 9
1199 1052 1621 247 1374 128
2672 0 1727 160 1567 284
2925 0 654 145 509 319
0 0 384 183 201 0
3 0 437 91 346 0
2115 0 413 87 326 231
1744 0 696 27 669 190
1742 0 351 148 203 188
582 0 105 41 64 62
18 0 111 49 62 4
478 0 150 14 136 51
526 0 196 48 148 57
732 0 100 9 91 77
435 58 49 11 38 47
1690 0 375 30 345 184
2993 0 407 52 355 335
3085 0 418 123 295 330
831 572 318 30 288 89
3445 0 900 115 785 378
0 0 350 187 163 0
163 0 45 6 39 17
4139 992 1277 89 1188 459
13 0 796 564 232 1
14 0 1522 1154 368 0
808 0 698 460 238 87
1011 0 189 57 132 109
981 0 105 15 90 104
6635 0 1586 144 1442 724
1345 0 509 64 445 144
0 0 0 0 0 0
161 0 239 24 215 17
0 0 0 0 0 0
162 0 638 190 448 18
260 0 2122 1162 960 28
554 0 471 9 462 59
23 0 201 171 30 5
2791 0 567 170 397 301
1462 0 193 74 119 158
961 0 327 128 199 104
9 0 5 0 5 2
0 0 300 120 180 0
5 0 0 0 0 0
738 0 170 62 108 79
471 0 74 12 62 51
0 0 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0
1690 0 295 89 206 182
32 0 348 59 289 7
641 0 98 11 87 68
1353 0 205 84 121 145
4205 275 879 53 826 455
871 0 119 41 78 92
2062 0 410 197 213 222
888 0 526 453 73 94
1445 0 263 72 191 154
0 0 0 0 0 0
1465 0 205 33 172 155
2020 0 261 74 187 214
805 0 306 130 176 87
0 0 0 0 0 0
0 0 285 59 226 0
32 0 22 19 3 6
67578 2949 26896 8103 18793 7317

Str. 31



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 32

2.7.2. Prognoza wskaznikow ruchliwo$ci wewnetrznej

Na potrzeby analiz przyjeto wzrost niepieszych wskaznikéw ruchliwosci wewnetrznej. Dla roku 2030 zostat on
przyjety na poziomie +20%. Wielkosci te majg zwigzek z bogaceniem si¢ spoteczenstwa i skorelowanym z tym

faktem wzrostem ilosci wykonywanych podrozy w ciggu doby — gtéwnie nieobligatoryjnych (D-I-D, NZD).

2.7.3. Prognoza ruchu zewnetrznego

Prognoze wzrostu wielkosci ruchu zewnetrznego okreslono zgodnie z metodologig zalecanag przez GDDKIA.
Wykorzystano w tym celu prognozy wskaznika PKB $redniego dla podregionu katowickiego i wspdtczynniki ela-
styczno$ci dla poszczegdlnych kategorii pojazdow. Oszacowane skumulowane wskazniki wzrostu ruchu przed-

stawiono w tabeli.

SKUMULOWANE WSKAZNIKI WZROSTU RUCHU ZEWNETRZNEGO [podregion katowicki]

ROK SWWRso SWWRsd SWWRsc SWWRscp
2015 1,00 1,00 1,00 1,00
2016 1,03 1,01 1,01 1,03
2017 1,05 1,02 1,02 1,07
2018 1,08 1,03 1,04 1,10
2019 1,11 1,04 1,05 1,14
2020 1,14 1,05 1,06 1,17
2021 1,16 1,07 1,07 1,21
2022 1,19 1,08 1,08 1,25
2023 1,22 1,09 1,09 1,28
2024 1,25 1,10 1,10 1,32
2025 1,27 1,11 1,11 1,35
2026 1,30 1,12 1,12 1,39
2027 1,33 1,13 1,13 1,43
2028 1,36 1,14 1,15 1,47
2029 1,39 1,15 1,16 1,51
2030 1,42 1,16 1,17 1,55

W przypadku komunikacji zbiorowej zatozono, iz ruch zewnetrzny bedzie zblizony do dzisiejszego poziomu.
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2.7.4. Scenariusze rozwoju sieci komunikacyjnej

Na potrzeby analiz przyjeto nastepujace scenariusze rozwoju sieci komunikacyjnej:

2030 rok (+15 lat, tzw. okres perspektywiczny):
WO — wariant bezinwestycyjny (zerowy rozwdj uktadu)
W1 — rozwdj sieci wg zapiséw SUIKZP Z 2008 roku oraz SK z 2006 roku

Id Opis Klasa Przekré]  Diugo$é
1 gtowna G 12 24857
2 gtéwna G 1x4 6782
3 gtowna G 1x2 1008
4 gtowna G 1x2 1355
5 zbiorcza i 1x2 1388
6 zbiorcza z 12 569
7 zbiorcza 7 1x2 1537
8 zbiorcza Z 1x2 861
9 zbiorcza z e 324
10 lokalna L 1x2 850
11 lokaina L 12 663
12 lokalna L 12 342
13 lokalna [ 12 681
14 lokalna L 12 1196
15 lokalna L 12 1310
16 lokalna L. 12 1488
17 lokalna L 12 715
18 zbiorcza T 2 1250
19 zbiorcza 74 1x2 794
20 zbiorcza z 1x2 1152
21 lokalna L
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2.7.5. Symulacje ruchowe — kierunki rozwoju uktadu drogowego i prognoza potokow

2.7.5.1. Symulacje ruchowe — potoki komunikacji indywidualnej

KOMUNIKACJA INDYWIDUALNA
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:

PROGNOZA ZEROWA W0 - 2030

zagrozenie wyczerpaniem przepustowos$ci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,6 do 0,8:

ulice:

- odcinek Bonczyka

- odcinek Katowickiej

- odcinek O$wigecimskie;

- odcinkowo Mikotowskiej

- odcinek Chopina

- odcinek autostrady A4

- odcinek drogi ekspresowej S1
- odcinek Obrzeznej Zachodniej
- odcinkowo Bytomska

- odcinek Brzezifskiej

- odcinek Zietka

b) dla wskaznika wyczerpania przepustowos$ci z przedziatu - powyzej 0,8 do 1,0:

ulice:

- odcinek Obrzeznej Pétnocnej
- odcinkowo autostrada A4

- odcinek Katowickiej

- odcinek Imielinskiej

- odcinkowo Bytomska

- odcinek Zietka

- odcinek drogi ekspresowej S1
- odcinek Obrzeznej Zachodniej

c) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:

ulice:

- odcinek Katowickiej

- wezet Ad z S1

- odcinkowo autostrada A4

- odcinek Krakowskiej

- odcinek drogi ekspresowej S1
- Imielinska

- Sosnowiecka

Str. 36
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WSKAZNIK WYCZERPANIA PRZEPUSTOWOSCI
W GODZINIE SZCZYTU
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:

PROGNOZA W1 - 2030

zagrozenie wyczerpaniem przepustowos$ci uktadu wystepuje na jego nastepujacych odcinkach:

a) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,6 do 0,8:

ulice:

- odcinek Bonczyka

- odcinek Katowickiej

- odcinek O$wiecimskiej

- odcinek Mikofowskiej

- odcinek autostrady A4

- odcinek drogi ekspresowej S1
- odcinek Obrzeznej Zachodniej
- odcinek Obrzeznej Pétnocnej

- odcinek Imielinskiej
b) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 0,8 do 1,0:

- odcinkowo autostrada A4
- odcinek drogi ekspresowej S1

- odcinek Mikofowskiej
c) dla wskaznika wyczerpania przepustowosci z przedziatu - powyzej 1,0:

ulice:

- wezet Ad z S1

- odcinkowo autostrada A4
- Imielinska [DW934]

- Sosnowiecka.

Uwaga.

Str. 38

Wyczerpanie przepustowosci prognozowane dla ul. Imieliriskiej[DW934] jest kontekstowo powigzane z obcigze-
niem projektowanego ciggu drogi ekspresowej S1 (odc. Kosztowy — Bielsko-Biata) — odcinka na potudnie od
planowanego aktualnie w fazie drugiego Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES Il) przez
GDDKIA O/K-ce wezta ,Kosztowy II” (pozostajacego poza obszarem opracowania biezgcej aktualizacji SK mia-
sta). Pojawienie sie projektowanego odcinka S1 na potudnie od obszaru Mystowic powinno spowodowac przekie-
rowanie zdecydowanej czesci prognozowanego ruchu z osi DW934 na 0§ S1 w proporcjach — szacunkowo: ok.
80% (S1) do ok. 20% [DW934], co spowoduje spadek stopnia wyczerpania przepustowosci drogi wojewddzkiej

do poziomu zaledwie ok. 20%.
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W celu umozliwienia syntetycznego dokonywania poréwnan zmian prognozowanych wielkosci natezenia
ruchu drogowego obciazajacych poszczegdlne odcinki uktadu miasta w zaleznosci od kierunkéw jego
rozwoju na nastepnej stronie opracowania zamieszczono rysunek ,ZESTAWIENIA POROWNAWCZE - WYNIKI
PROGNOZOWANEGO NATEZENIA RUCHU WG PROGNOZY ZEROWEJ - W0 ORAZ WG PROGNOZY W1”.

Poprzez zmiane na dwdch sasiednich mapkach kolejnosci prezentacji warstw obrazujacych potoki ruchu
z obu ww. prognoz uzyskano mozliwo$¢ tatwej interpretacji kierunkéw zmian obciazenia elementéw uktadu

wynikajacych z podjetej jego przebudowy .

2.7.5.1 1. Parametry ruchowe dla poszczegélnych etapdw opracowania modelu oraz symulacji ruchu

MYSLOWICE - model stanu istniejacego (2015 r.)
RODZAJ POJAZDU  rzeczywisty

INFORMACJE O PODROZACH |RODZAJ RUCHU  |wewnetrzny zrodiowo-docelowy  |tranzytowy RAZEM
Srednia odlegtos¢ jazdy [km] ogétem 4,621 5,940 9,840 7,678
Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,066 5,557 6,808 6,099

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] 54,702 64,080 86,861 73,839

Liczba podrozy [poj]

MY SLOWICE - prognoza zerowa W0 (2030 r.)
RODZAJ POJAZDU  rzeczywisty

INFORMACJE O PODROZACH |RODZAJRUCHU  |wewnetrzny Zzrédiowo-docelowy  |tranzytowy RAZEM
Srednia odlegtos¢ jazdy [km] ogotem 4,747 6,110 10,294 8,063
Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,348 5,812 7,155 6,433

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] 53,246 63,015 86,442 73,499

Liczba podrézy [poj] 4923 5985 12 552 23 461

MY SLOWICE - prognoza perspektywiczna W1 (2030 r.)
RODZAJ POJAZDU  rzeczywisty

INFORMACJE O PODROZACH [RODZAJRUCHU  |wewnetrzny zrodtowo-docelowy  |tranzytowy RAZEM
Srednia odleglosé jazdy [km] ogbtem 4,843 6,137 10,469 8,183
Sredni czas jazdy [min] swobodny 5,006 5,392 7,562 6,472

Srednia predkos¢ jazdy [km/h] 58,039 68,241 83,188 74,008

Liczba podrézy [po]] 4923 5985 12 552 23 461
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Do najbardziej wyrdzniajacych sie kontekstowych zmian w obrazie ruchu, wynikajacych z realizacji zadan

planowanych w okresie do 2030 roku, naleza;

1) budowa/przebudowa drogi klasy gtéwna ruchu przyspieszonego [GP] oraz gtéwna [G] ma wptyw na zauwazal-

ng zmiane obcigzenia potokiem ruchu na ponizszych ciggach drogowych:

- ul. Bonczyka,

- Obrzezna Pétnocna,
- ul. Katowickiej,

- ul. Krakowskiej,

- ul. Zietka,

- ul. Brzezinskiej

2) budowa nowych przebiegéw planowanych inwestycji drogowych spowoduje odcigzenie:
- ul. Pukowca,

- ul. Laryskiej,

- ul. 3-Maja,

- ul. Dhugiej,

- ul. Wybickiego,

- ul. Dzierzonia,

- autostrady A4,

- drogi ekspresowej S1.
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2.7.5.2. Symulacje ruchowe — potoki autobusowej komunikacji zbiorowe;

KOMUNIKACJA ZBIOROWA
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OFERTA KOMUNIKAC)I AUTOBUSOWE) (LICZBA MIEISC OGOLEM)
W GODZINIE SZCZYTU [Poj. taboru/h/KIERUNEK]

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKAC)I AUTOBUSOWE)
W GODZINIE SZCZYTU [PASAZER/h/KIERUNEK)

OFERTA KOMUNIKAC) TRAMWAJOWE) (LICZBA MIEISC OGOLEM)
W GODZINIE SZCZYTU [Poj. taboru/h/KIERUNEK)

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKAC) TRAMWAJOWE]
W GODZINIE SZCZYTU |PA5A2ER/!‘|/K\ERUNE K]

SYMULACJE RUCHOWE KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ. PROGNOZA W1 - 2030 ROK
ZESTAWIENIE POTOKOW RUCHU PASAZERSKIEGO Z OFERTA PRZEWOZOWA
KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ W GODZ. SZCZYTU

Z UWZGLEDNIENIEM LICZBY MIEJSC OGOLEM

WSKAZNIK STOPNIA WYKORZYSTANIA OFERTY PRZEWOZOWE)
KOMUNIKAC)I ZBIOROWEJ W GODZINIE SZCZYTU
Z UWZGLEDNIENIEM LICZBY MIEJSC OGOLEM

Bl POWYZEl 1
o8 do 1

Jo6 do 0,8
[J 04 do 0,6
M o,2 do 0,4
WMo doo2

SYMULACJE RUCHOWE KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ. PROGNOZA W1 - 2030 ROK
STOPIEN WYKORZYSTANIA OFERTY PRZEWOZOWEJ

KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ W GODZ. SZCZYTU

Z UWZGLEDNIENIEM LICZBY MIEJSC OGOLEM
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:

PROGNOZA W1 - 2030 Z UWZGLEDNIENIEM LICZBY MIEJSC OGOLEM

wskaznik stopnia wykorzystania oferty przewozowej komunikacji zbiorowej z uwzglednieniem liczby miejsc

ogotem wystepuje na odcinkach miedzyprzystankowych na ulicach:

a) z przedziatu - powyzej 0,6 do 0,8:

nie wystepuje

b) z przedziatu - powyzej 0,8 do 1,0:

nie wystepuje

C) z przedziatu - powyzej 1,0:

nie wystepuje
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WSKAZNIK STOPNIA WYKORZYSTANIA OFERTY PRZEWOZOWE)
KOMUNIKAC)I ZBIOROWEJ W GODZINIE SZCZYTU
Z UWZGLEDNIENIEM LICZBY MIEJSC SIEDZACYCH

Il rowyZzEl 1
B 08do1
500 [J 06do0,8
OFERTA KOMUNIKAC)] AUTOBUSOWE) (LICZBA MIEJSC SIED; 0,4 dO 0'6
1000 W GODZINIE SZCZYTU [Poj. taboru/h/KIERUNEK)
B 0,2do0,4

B 0o doo,2

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKAC)I AUTOBUSO\
W GODZINIE SZCZYTU [PASAZER/h/KIERUNEK]

OFERTA KOMUNIKAC)I TRAMWAJOWE] {LICZBA MIEJSC SIEL
W GODZINIE SZCZYTU [Poj. taboru/h/KIERUNEK]

POTOKI RUCHU PASAZERSKIEGO KOMUNIKACH TRAMWAJO\
W GODZINIE SZCZYTU [PASAZER/h/KIERUNEK]

SYMULACJE RUCHOWE KOMUNIKACJI ZBIOROWE.). PROGNOZA W1 - 2030 ROK SYMULACJE RUCHOWE KOMUNIKACJI ZBIOROWE.). PROGNOZA W1 - 2030 ROK
ZESTAWIENIE POTOKOW RUCHU PASAZERSKIEGO Z OFERTA PRZEWOZOWA STOPIEN WYKORZYSTANIA OFERTY PRZEWOZOWEJ
KOMUNIKACJI AUTOBUSOWES W GODZ. SZCZYTU KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ W GODZ. SZCZYTU

Z UWZGLEDNIENIEM LICZBY MIEJSC SIEDZACYCH. Z UWZGLEDNIENIEM LICZBY MIEJSC SIEDZACYCH.
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Dla tego etapu opracowania symulacji ruchu:

PROGNOZA W1 -2030 Z UWZGLEDNIENIEM LICZBY MIEJSC SIEDZACYCH

wskaznik stopnia wykorzystania oferty przewozowej komunikacji zbiorowej z uwzglednieniem liczby miejsc

siedzacych wystepuje na odcinkach miedzyprzystankowych na ulicach:

a) z przedziatu - powyzej 0,6 do 0,8:
- Sosnowiecka

- Swierczyny

- Obrzezna Pétnocna
- Bytomska

- Katowicka

- Wielka Skotnica

- Armii Krajowej

- Chopina

- Mikotowska

- Obrzezna Zachodnia
- Partyzantéw

- Stadionowa

- O$wigcimska

- Zietka

- Bonczyka

- Jastruna

- Zatuskiego

- Janowska

- Partyzantéw

- Stadionowa

- Wybickiego

- Laryska

- Chrzanowska

- Koécielniaka

- Plebiscytowa

- Krasowska

- Imielinska

- Pukowca

- Krakowska

b) z przedziatu - powyzej 0,8 do 1,0:
ulice:

- Sosnowiecka

- Swierczyny

- Obrzezna Pétnocna
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- Katowicka

- Wielka Skotnica
- Chopina

- Gagarina

- Armii Krajowej

- Mickiewicza

- Wybickiego

- Chrzanowska

- Powstaricow Slaskich
- Laryska

- Pukowca

- Wybickiego

C

~

z przedziatu - powyzej 1,0:
ice:

<

- Katowicka

- Armii Krajowej

- Lesna

-Reja

- Obrzezna Zachodnia
- Chopina
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3. STRATEGIE | STUDIA ORAZ POWIAZANIA UKLADU MIASTA

3.1. Strategie, plany, polityki i studia ponadmiejskie

3.1.1. Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesno$ci

Warszawa, Ministerstwo Administracji i Cyfryzacji, 01.2013 r.

,ransport musi sprosta¢ przede wszystkim wymaganiom zwigzanym z oszczedno$cig czasu, oferujgc coraz
krotszy czas przejazdu i elastyczno$¢ przemieszczania sie oraz mozliwo$¢ wykorzystania czasu spedzonego
w podrézy, a takze dostosowac sie do oczekiwan réznych grup zawodowych i wiekowych ludno$ci. Dla sprawnej
logistyki zaopatrzenia i dobrego planowania dziatalno$ci gospodarczej kluczowg role bedzie odgrywaé pewno$é

i niezawodnose.”

Kierunki rozwoju:

a) kierunki rozwoju systemu transportowego w Polsce to przede wszystkim modernizacja, rozbudowa i budowa
zintegrowanego systemu transportowego, co jest mozliwe poprzez nastepujace dziatania:

- zwiekszenie jakosci ustug z zakresu transportu kolejowego, jego modernizacje, rewitalizacje oraz budowe
i przebudowe linii i infrastruktury kolejowej (w tym dworcow), a takze poprawe systemu organizacji w owym
sektorze,

- modernizacja, rozbudowa oraz utrzymanie obecnej, catej sieci drdg krajowych,

- modernizacja i rozbudowa sieci lotnisk oraz infrastruktury nawigacyjnej,

- modernizacja infrastruktury dostepu do lotnisk;

b) poprawa sposobu zarzadzania systemem transportowym:

- sukcesywne wdrazanie systeméw ITS (Inteligentny transport), jego implementacja z obecnym systemem
zarzadzania ruchem,

- sukcesywne wdrazanie opfat za korzystanie z sieci drogowej,

- wprowadzenie regulacji prawnych zobowigzujacych zarzadcow infrastruktury, funkcjonujacych w réznych gate-
ziach transportu do wspotpracy w zakresie planowania i realizacji inwestyciji.

- wdrozenie regulacji prawnych umozliwiajgcych i usprawniajacych gtownie integracje taryfowa, biletowg

i infrastrukturalng réznych gatezi transportu;

¢) udroznienie obszardw miejskich i metropolitarnych:
- budowa obwodnic wiekszych miast; wdroZzenie programu unormowania, uspokojenia ruchu na drogach prze-

chodzacych wewnatrz miast,

' Diugookresowa Strategia Rozwoju Kraju. Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci: Warszawa, Ministerstwo Administracji i Cyfryzacii,
01.2013r.,5.115
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- uplynnienie ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogodnych przesiadek oraz poprawa jako$ci koordyno-
wania $rodkdw transportu zbiorowego. Zintegrowanie systeméw taryfowych oraz cato$ciowe podniesienie jakosci

oferty transportu publicznego.

3.1.2. Strategia Rozwoju Kraju 2020

Warszawa, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 09.2012 .

,Dtugookresowym celem dla Polski jest osiggniecie takiej gestosci i przepustowosci sieci, ktéra odpowiada
potrzebom rozwojowym kraju i jego regiondw. Polska infrastruktura transportowa jest jednym z najstabszych

elementow krajowej gospodarki.”

W SRK 2020 jako gtéwne problemy z zakresu transportu wyznacza:

- duzy stopien zuzycia wielu elementdw infrastruktury liniowej i punktowej,
- wystepowanie waskich gardet i brakujacych ogniw,

- staba dostepnosc sieci,

- brak sieci dostosowanej do duzej predkosci ruchu,

- brak ciagto$ci klasy technicznej drég miedzy miastami i aglomeracjami.

- brak innowacyjnych rozwigzan — ucigzliwo$¢ obecnej sieci komunikacyjnej dla mieszkancéw miast i Srodowiska

naturalnego,

Kierunki rozwoju:

a) Zwiekszenie zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci terytorialnej — likwidacja peryferyjnosci,

b) Spdjny system transportowy, przy uzyciu réznych rodzajéw transportu z uwzglednieniem ekologicznych
warto$ci transportu szynowego i wodnego $rédlgdowego,

c) Wdrozenie inteligentnego systemu zarzadzania transportem (ITS, ERTMS),

d) Rozbudowa powigzan infrastrukturalnych o$roddkow miejskich potozonych peryferyjnie w stosunku do sieci
metropolii,

e) Zwiekszenie komplementarnosci dziatann podejmowanych przez podmioty szczebla krajowego, regionalnego i
lokalnego (uktad pionowy) oraz poszczeg6lnych branz sektora transportowego (uktad poziomy),

f)  Utworzenie spdjnej siatki potaczen autostrad i drég ekspresowych,

g) Modernizacja i rozbudowa infrastruktury kolejowej ( w tym dworce kolejowe),

h) Rozwoj infrastruktury lotniczej i nawigacyjnej,

2 Strategia Rozwoju Kraju 2020: Warszawa, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, 09.2012 ., s. 135
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3.1.3. Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku)

Warszawa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju,10.2014 r.

,W obliczu dynamicznego wzrostu transportu drogowego, zardwno w kontekscie przewozéw towarowych jak i
pasazerskich oraz majac na uwadze wcigz niedostatecznie rozwinigtg sieC drogowa, Polska nadal stoi przed
wyzwaniem dokoriczenia budowy spéjnej sieci autostrad i drog ekspresowych, ktéra umozliwi wzrost spdjnosci

miedzyregionalnej, przyczyniajac sie do petnego wykorzystania potencjatu gospodarczego kraju.”

Kierunki rozwoju:

a) skrocenie Sredniego czasu przejazddéw miedzy osrodkami wojewddzkimi o 15%,

b) poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

c) poprawa przepustowosci gldwnych arterii drogowych

d) uzyskanie ptynnosci jazdy na dtugich odcinkach drogowych
e) odcigzenie aglomeraciji z ruchu tranzytowego

f)  dokoniczenie modernizacji podstawowych ciggéw transportowych

3.1.4. Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

Warszawa, Rzadowe Centrum Studiow Strategicznych, 10.2005 r.

,Kluczowym elementem sieci drogowej jest system autostrad i drég ekspresowych. Jego budowa warunkuje
otwarcie Polski na gospodarke $wiatowg i przyspieszong integracje z Unig Europejskg oraz wspétzalezng z nimi

modernizacje strukturalng polskiej przestrzeni spoteczno-gospodarczej.™

Kierunki rozwoju:

a) state rozwijanie sieci autostrad i drog ekspresowych,

b) prace zwigzane ze wzmocnieniem nawierzchni drog na drogach obcigzonych intensywnym ruchem
samochoddw ciezarowych,

c) modernizacja odcinkdw drég krajowych dla zwiekszenia bezpieczeristwa ruchu,

d) poprawa ruchu zrédtowo — docelowego w oszarach metropolitarnych,

e) poprawa dostepnosci do portéw lotniczych, szczegélnie z centr aglomeracji — wymaga to powigzania planéw
rozwoju infrastruktury lotniczej z planami zagospodarowania przestzennego kraju i regionéw,

f) Przewiduje sie sprawnienia powigzan kolejowych pomiedzy stolicami wojew6dztw oraz innymi miastami
w skali lokalnej i regionalne;.

,iransport w obszarach metropolitalnych. Zaktada sie, ze jednym z zadan polityki transportowej i przestrzennej

3 Dokument implementacyjny do strategii rozwoju transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku): Warszawa, Ministerstwo
Infrastruktury i Rozwoju,10.2014 r., s. 15

4 Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju: Warszawa, Rzadowe Centrum Studiéw Strategicznych, 10.2005 .,
s. 99
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panstwa bedzie wsparcie samorzadéw miast w realizacji polityki zréwnowazonego rozwoju, odwrdcenie

niekorzystnych tendencji w przeksztatceniach struktur przestrzennych oraz w rozwoju systemoéw transportowych

i podtrzymanie zmian korzystnych.”

a) wprowadzenie obowigzku polityki transportowej (uchawaty) na wszystkich poziomach struktur
samorzadowych,

b) nieustanneo promowanie rozwigzan wptywajacych na integracje podsysteméw transportowych,

c) promowanie w duzych miastach transportu szynowego, a zwtaszcza kolei i tramwaju.

3.1.5. Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 — 2020

Warszawa, Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, 06.2013 r.

,Btedy infrastruktury drogowej to jedna z gtéwnych przyczyn powstawania wypadkow drogowych i ich ciezkosci
(liczba rannych i zabitych). W raportach powypadkowych stan infrastruktury drogowej rzadko podawany jest
jako bezposrednia przyczyna wypadkéw, jednak to nieprawidtowosci na drogach (m.in. w ksztattowaniu i zarza-
dzaniu infrastrukturg drogowa) sprzyjajq popetnianiu przez uczestnikdéw ruchu btedéw, stajgc sie tym samym
bardzo wazng, posrednig przyczyng wypadkow.

Istotne zagrozenie stwarzajq takze przeszkody w otoczeniu drdg, potegujac skutki wypadkow.”

Kierunki rozwoju:

a) wdrozenie standardéw bepieczenstwa ruchu drogowego ktore pozwolg eliminowa¢ najwigksze zagrozenia
w ruchu drogowym,

b) rozwoj systemu zarzadzania bezpieczeristwem infrastruktury drogowe;.

Wprowadzanie standardéw bezpieczenstwa ruchu drogowego ma na celu wyeliminowanie najgrozniejszych

zagrozen wystepujacych w ruchu drogowym, a sg to:

- wypadki pieszymi i rowerzystami,

- zderzenia czotowe,

- wypadniecia z drogi,

- zderzenia boczne i tylnie,

- wypadki w porze nocnej.

Wiw powinny by¢ wprowadzane na etapie planowania i projektowania drég i ich najblizszego otoczenia,

a nastepnie na etapie eksploatacji i monitorowania.

5 Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju: Warszawa, Rzadowe Centrum Studiéw Strategicznych, 10.2005 .,
s. 106

6 Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 - 2020: Warszawa, Krajowa Rada Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego,
06.2013 ., 5. 29
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3.1.6. Polityka Transportowa Panstwa na lata 2006 — 2025

Warszawa, Ministerstwo Infrastruktury, 06.2005 .

a) Polityka transportowa Panstwa wyznacza zadania ktbre sg najwazniejsze dla poprawnego rozwoju
podstawowej sieci drogowej, okreslone ponize;j:

- dalsza budowa wybranych odcinkéw autostrad i drég ekspresowych ( po wczesniejszej analiznie stanu
obecnego i miejsc najbardziej istotnych dla systemu transportowego w kraju)

- krajowy program wzmocnien konstrukcji nawierzchni drég,

- likwidacja zalegtosci w utrzymaniu istniejacej sieci drogowej,

- przebudowy obecnie istniejacych drog krajowych dla poprawy bezpieczenstwa ruchu, a takze wprowadzenie
w zycie programu uspokojenia ruchu w mniejszych miejscowos$ciach oraz na jednopoziomowych skrzyzowaniach
zZ przejazdami kolejowymi,

- poprawa warunkéw przejazdu dla ruchu zrédtowo — docelowego w metropoliach i duzych miastach.

Polityka transportowa Paristwa wyznacza zadania ktore sg najwazniejsze dla poprawnego rozwojusystemu
portéw lotniczych:

- modernizacja oraz rozbudowa infrastruktury polskich portéw lotniczych wyprzedzajac tym samym wzrost popytu
oraz niwelujac izolacje regionow,

- poprawa dostepnosci portéw lotniczych, ze szczegblnym uwzglednieniem przylegajacych aglomeracji — drogi
i transport publiczny, a takze kolej),

- realizujgc polityke rozwoju sieci portow lotniczych, nalezy pamieta¢ o rozwoju sieci intermodalnych.

3.1.7. Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023

Warszawa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, 12.2014 .

,Jransport drogowy generuje relatywnie duza zajeto$¢ terenu pod budowe drég oraz wysoki poziom kosztow
zewnetrznych (obcigzenie Srodowiska hatasem, emisjami, kosztami spotecznymi w zwigzku z kolizjami
i wypadkami). Uwzgledniajac petne koszty transportu drogowego konkurencyjnos¢ przewozow drogowych
ogranicza sie do $rednich dystanséw. Wobec powyzszego oraz z uwagi na zapewnienie pewnos$ci transportu
nalezy rozpatrywac rozwdj drég krajowych komplementarnie z pozostatymi gateziami transportu, w szczegéino$ci
z transportem kolejowym™?

Transport multimodalny jest obecnie jednym z filaréw polityki transportowej UE. Realizacja sieci TEN-T zaktada
integracje réznych rodzajéw transportu, przy jednoczesnej duzej uwadze po$wigconej potgczeniom drogowym

(w ramach sieci TEN-T w UE jest zobowigzanie panstw czlonkowskich o wybudowaniu sieci bazowej TEN-T do

7 Program Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023: Warszawa, Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, 12.2014 ., s. 14
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2030 roku oraz kompleksowej sieci TEN-T do 2050 roku. Zwazywszy na termin 2030 roku, trzeb mie¢ na uwadze

okres posredni — rok 2020, w ktérym owa sie¢ powinna by¢ wysoce rozwinieta.

Priorytety inwestycyjne:
- Autostrada A1; budowa 56,9 km na odciunku Pyrzowice (bez wezla) do obwodnicy Czestochowy w woj.
Slaskim. Po realizacji projektu w eksploatacji Autostrady A1 bedzie 500,4 km w 5 wojewddztwach (pomorskie,
kujawsko — pomorskie, mazowieckie, todzkie i $laskie). Realizacja przypada na lata 2015 — 2018, z budzetem
2 973 855,4 tys. ztotych.

Na liscie rezerwowej zadan inwestycyjnych znajduja si¢ m.in.:

- Autostrada A1; koniec obwodnicy Czestochowa — Tuszyn o diugo$ci 81,6 km i budzecie 4 081 067,98 tys.
Ztotych

- Budowa obwodnicy Tarnowskich Gor na drodze nr 11 o dtugosci 17,2 km oraz budzecie 441 094,0 tys. ziotych.

Zadania nadal do realizowana po 31.12.2013 r. w ramach ,Programu Budowy Drog Krajowych na lata 2011 —
2015:

3.1.8. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Slaskiego

Katowice, Sejmik Wojewddztwa Slaskiego, 09.2010 .

Zmiana planu PZPWS$ obejmuje m.in. realizacje projektu MPL ,KATOWICE’. Zapewnienie odpowiednich
warunkéw prawnych i funkcjonalno - przestrzennych dla robudowy portu lotniczego oraz rozwoju funkcji

ponadlokalnych obszaru okofolotniskowego.

W ujeciu planistycznym kluczowym zagadnieniem dla rozwoju portu w dtugookresowej perspektywie czasowej
jest:

- wskazanie granic przestrzennego rozwoju infrastruktury lotniskowej,

- okreslenie profilu strefy okotolotniskowej, dla ktérej port lotniczy jest katalizatorem rozwoju,

- zapewnienie dostepnosci komunikacyjnej portu poprzez wspieranie rozwoju intermodalnego systemu
transportowego.

Ustalenia zmiany Planu realizowane bedg poprzez:

1. zadania stuzace realizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadiokalnym okreslone w Planie na

obszarze objetym zmiang Planu,

2. zadania stuzace realizacji inwestycji celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym niezbedne dla rozwoju MPL

,Katowice”, a nie uwzglednione w Planie,
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3. zasady zagospodarowania obszaru przestrzennego rozwoju infrastruktury lotniskowej objetego zadaniem
,Rozbudowa MPL ,Katowice” w Pyrzowicach” okreslonym w Planie Zagospodarowania Przestrzennego

Wojewddztwa Slaskiego,

4. wnioski do planowania miejscowego dotyczace zasad zagospodarowania terenu, ktdre realizujg ustalenia
kreacyjne zmiany Planu i stanowig wyraz dtugookresowej wizji zagospodarowania przestrzennego obszaréw
funkcjonalno—przestrzennych wyznaczonych w obrebie zmiany Planu - obszar strefy przylotniskowej wraz
z budowg linii kolei regionalnej; obszar rozwoju stref aktywnosci gospodarczych; obszar przeksztatcen
istniejacego uktadu osadniczego zlokalizowanego w strefie bezpo$redniego oddziatywania MPL ,Katowice”,

obszar rozwoju istniejgcego uktadu osadniczego?; obszary petnigce funkcje ekologiczne.

Okreslone zadania i zasady wpisuja sie w przyjete cele i kierunki polityki przestrzennej, realizowane poprzez

ustalone dziatania Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego.

Zadania rangi ponadlokalnej to m.in.:

- Dalsza budowa autostrady A1,

- Budowa drég ekspresowych S1, S11,
- Modernizacja drogi ekspresowej nr 78,

- Budowa Centrum Logistycznego wraz z przebudowa infrastruktury obstugujacej w Pyrzowicach.

3.1.9. Strategia Rozwoju Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii ,Silesia” do 2025 r.

Gérnoslaski Zwigzek Metropolitalny (GZM), 01.2010 r.

Dokument opracowany zostat dla GZM, w ktorego skfad wchodzi 14 miast czlonkowskich, takze analizowane
Mystowice. Pozostate miasta to: Bytom, Chorzow, Dabrowa Gornicza, Gliwice, Jaworzno, Katowice, Piekary
Slaskie, Ruda Slaska, Siemianowice Slaskie, Sosnowiec, Swietochtowice, Tychy i Zabrze. Ideg jest spojrzenie na

w/w miasta w spos6b catosciowy, jeden obszar metropolitalny, zwarzajac na jego mocne i stabe strony.

W dokumencie okreslone jako ,mocne strony” GZM-u w zakresie infrstruktury metropolitalnej widniejg m.in.:
- dogodne potozenie geograficzne zaréwno z krajowego jak i europejskiego systemu transportowego,

- duze zageszczenie potaczen drogowych wewnatrz Metropoli,

- dobrze rozbudowana sie¢ potaczen kolejowych, ktdra powinna przejaé duza grupe pasazerow i towardw,

- w bliskiej odlegtosci port lotniczy Katowice — Pyrzowice, ktory to powinien mie¢ dogodne potaczenie z centrum

8 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego: Katowice, Sejmik Wojewddztwa Slaskiego, 09.2010 ., s. 35
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Metropolii,

- waznym jest, aby tereny poprzemystowe byly wykorzystywane jako grunt pod inwestycje infrastruktury

transportowej,

- ilos¢ i jako$¢ weztdw komunikacyjnych ma duzy wptyw na wzrost atrakcyjnosci terendw przylegajacych.

Jako stabe metropolii w dokumencie uznano m.in..

- zbyt mata ilos¢ potgczen drogowych, wyprowadzajgcych ruch tranzytowy z centréw miast — brak obwodnic,
- brak miejsca centralnego w aglomeracii, ktére moze zarzadza¢ i koordynowa¢ komunikacja zbiorowa,

- brak integraciji systemdw transportowych miejskiego i regionalnego,

- brak dogodnego pofaczenia z MPL Katowice, brak punktow przesiadkowych zwiekszajacych atrakcyjnos¢ miast

na linii przejazdowej oraz atrakcyjno$¢ podrézy komunikaciji zbiorowej,
- brak parkingow, potaczen komunikacyjnych wewnatrz miast,

- dla dalszego dynamicznego rozwoju komunikacji, potrzebna jest modernizacja drog — w szczegélnosci szlakow

krajowych i miedzynarodowych,

- brak kompleksowych badan ruchu dla catego obszaru.

3.1.10. Strategia rozwoju subregionu centralnego wojewodztwa $laskiego na lata 2014 — 2020 z perspektywa do
2030 roku, ze szczegolnym uwzglednieniem zagadnien rozwoju transportu miejskiego, wraz ze strategia
dla zintegrowanych inwestyciji terytorialnych (ZIT) Katowice, KZKGOP, 01.2014 r.

Strategia rozwoju Subregionu Centralnego jako jedno z dziatan prioretytowych dla rozwoju transportu wytypowata

nastepujace prace:

- Integracja transportu publicznego (Cel szczegbtowy O1./ C1.3.): ,Istotg celu C1.3. Integracja transportu

publicznego jest stworzenie na terenie Subregionu Centralnego sprawnie funkcjonujacej sieci transportu
publicznego. W szczegdlnosci cel ten dotyczy poprawy dostepnosci i jakosci ustug Swiadczonych w ramach KZK
GOP oraz oferty innych operatoréw transportu autobusowego. Zwigzany jest takze z komplementarno$cia, tych
form z transportem publicznym, ktérego gestorem nie sg samorzady lokalne, czyli w pierwszej kolejnosci z
transportem kolejowym organizowanym przez Koleje Slaskie oraz PKP Przewozy Regionalne. Osiagniecie celu
przyczyni sie¢ do zwigkszenia dostepu do rynku pracy oraz ustug wyzszego rzedu. Przyniesie pozytywny,

niskoemisyjny efekt srodowiskowy. Wzmocni takze pozycje konkurencyjng i wizerunek Metropolii Gérno$laskiej.”

9 Strategia rozwoju subregionu centralnego wojewddztwa $laskiego na lata 2014 — 2020 z perspektywa do 2030 roku, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zagadnien rozwoju transportu miejskiego, wraz ze strategig dla zintegrowanych inwestycji terytorialnych (ZIT): Katowice,
KZKGOP, 01.2014 r., s. 69
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Dziatania strategiczne w tym zakresie powinny by¢ ukierunkowane na stworzeniu dynamicznego systemu
informacji pasazerskiej w Metropolii Gdrnoslaskiej, a takze na rozbudowie i integracji systeméw ITS.
Jednoczes$nie trzeba kontrolowaé i wspiera¢ rozbudowe systemu przesiadkowego, a takze poprawi¢ jakos¢

samego taboru transportu publicznego.

- Réwnowazenie mobilnosci (Cel szczegdtowy O4./C4.1.): ,Istotg celu C4.1. Réwnowazenie mobilnosci jest

zmniejszenie antropopresji na Srodowisko przez stworzenie oferty oraz systemu zachet sprzyjajacych korzystaniu
przez mieszkancow Subregionu Centralnego ze zroznicowanych form przemieszczania si¢. Przede wszystkim cel
ten zaklada zwiekszenie zainteresowania komunikacjg publiczng oraz dojazdami rowerowymi do pracy. Wobec
tego jego realizacja zwigzana jest z tworzeniem Sciezek rowerowych, systeméw parkingdw i wezidw typu
park&ride, park&bike. Osiagniecie celu, poza efektem srodowiskowym, przyczyni sie do odcigzenia z
nadmiernego ruchu samochodowego centrow miast, w szczegolnodci najwiekszych miast Metropolii
Gornoslaskiej."10

Dziatania strategiczne w tym zakresie powinny by¢ ukierunkowane na rozbudowie sieci $ciezek rowerowych
powigzanych z punktami przesiadkowymi komunikacji publicznej. Jest to element niezbedny do stworzenia

systemu park & ride Metropolii Gorno$laskie;.

3.1.11. Strategia Rozwoju Wojewodztwa Slaskiego ,Slaskie 2020+” (aktualizacja)

Katowice, Sejmik Wojewodztwa Slaskiego, 07.2013 .

Dokument strategiczny wyznacza szerokie spektrum celow rozwojowych dla wojewddztwa $laskiego. Zwraca
uwage m.in. na potrzebe modernizacji komunikacji publicznej obszaréw miejskich ; potrzebe wzrostu znaczenia

metropolii, miast i regionu w przestrzeni europejskiej ; rozbudowe i integracje systemu transportowego.

Przedsiewziecia stuzace realizacji powyzszych:
- regionalna sie¢ transportu szynowego (P.B.2),
- multimodalne centrum pasazersko — komunikacyjne MPL ,Katowice” w Pyrzowicach (P.C.1),
- sie¢ drogowa wojewddztwa $laskiego (P.C.2),

- zintegrowany system transportowo — komunikacyjny (P.C.3)
W dokumencie wskazano, iz podstawowym narzedziem do realizacji powyzszych bedzie Regionalny Program

Operacyjny Wojewodztwa Slaskiego.

10 Strategia rozwoju subregionu centralnego wojewodztwa $laskiego na lata 2014 — 2020 z perspektywa do 2030 roku, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zagadnien rozwoju transportu miejskiego, wraz ze strategig dla zintegrowanych inwestycji terytorialnych (ZIT): Katowice,
KZKGOP, 01.2014 r.,s. 72
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3.1.12. Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewodztwa Slaskiego

Katowice, Sejmik Wojewodztwa Slaskiego, 07.2014 r.

Dokument bardzo wnikliwie analizuje tendencie majace wptyw na rozw¢j transportu w wojewddztwie,

zidentyfikowane tendencje podzielono na 5 kategorii: demograficzne, gospodarcze, spoteczne przestrzenne i

Srodowiskowe.:""

Demograficzne Gospodarcze Spoteczne Przestrzenne Srodowiskowe
- spadek liczby - wysoka warto$¢ - niski poziom - suburbanizacja, - zrbznicowane
ludnosci, PKB, aktywnosci zawodowej | - fragmentacja uksztattowanie terenu,
- starzenie sie - wysoka warto$¢ mieszkancow, przestrzeni, - wystepowanie
spoteczenstwa, dodana brutto, - niski poziom - duzy udziat lasow osuwisk,

- koncentracja - niskie tempo wskaznika oraz gruntow - korzystne i
ludnosci w przyrostu PKB, zatrudnienia, zabudowanych i niekorzystne warunki
aglomeracjach, - wysoki udziat ustug | - niska stopa zurbanizowanych, klimatyczne,
w tworzeniu PKB, bezrobocia, - zagrozenie
- duzy udziat - migracje wahadtowe powodziowe,
przedsiebiorstw ludnosci, - wystepowanie
innowcyjnych, - przecietny poziom unikatowych form
- Znaczna wynagrodzen, ochrony przyrody.
koncentracja dziatari | - niskie dochody
B+R, samorzadow,
- silny osrodek - duza liczba
produkcyjny, studentow,

- dobra dostepno$¢ do
specjalistycznych
placéwek ochrony
zdrowia i rozwiniety
system ratownictwa

medycznego,

11 Strategia Rozwoju Systemu Transportu Wojewddztwa Slaskiego: Katowice, Sejmik Wojewddztwa Slaskiego, 07.2014 1., 5.10
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3.2. Analiza stopnia zgodnos$ci celow okototransportowych z dokumentéw strategicznych o charakterze
ponadmiejskim z celami biezacego studium komunikacyjnego

ZGODNOSC CELOW DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH Z CELAMI STUDIUM KOMUNIKACYJNEGO

ZGODNOSC
Z CELAMI SK

DOKUMENTY STRATEGICZNE SZCZEBLA KRAJOWEGO

1. Strategia Rozwoju Kraju 2020
Data uchwalenia: Warszawa, wrzesien 2012 roku

Cel nadrzedny:

Zwiekszenie zewnetrznej i wewnetrznej (miedzyregionalnej i lokalnej) dostepnosci
terytorialnej: stworzenie spdjnego systemu transportowego, umozliwiajacego spraw- | C1, C2, C4, C7, C8
ne przewozy towardw i ludnosci przy uzyciu réznych rodzajow transportu, z uwzgled-
nieniem ekologicznych wtasciwosci transportu szynowego i wodnego $rédlgdowego.

Cele strategiczne:

Cel 1. Zwiekszenie efektywnosci zarzadzania w sektorze transportowym. C8
Cel 2. Modernizacja i rozbudowa potaczen transportowych. C4,C7,C8
Cel 3. Udroznienie obszardéw miejskich. C4, C5,C7,C8

Cele szczegotowe:

Cel 1.5 Wdrozenie inteligentnego systemu zarzadzania transportem (w tym ITS,

ERTMS) (do 2020.). C8
Cel 2.2 Modernizacja drog krajowych, gtownie w ramach sieci TEN-T (do 2020 r.). C4
Cel 2.4 Realizacja duzych projektéw modernizacyjnych gtéwnych linii kolejowych C7
oraz infrastruktury uzupetniajacej (w tym dworcdw kolejowych) (do 2020 r.).
Cel 2.7 Realizacja programu bezpieczenstwa uzytkownikéw infrastruktury transporto- C8
wej (do 2020 .).
Cel.3.2 Wprowadzenie ,jednego biletu” w miastach i obszarach funkcjonalnych miast C8
(do2020r.)
Cel 3.3 Wdrozenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem cs

w duzych miastach (do 2020 r.).
Cel 3.4. Zorganizowanie sprawnego przemieszczania 0sob i towaréw wewnatrz mia-

sta oraz utatwienie dostepu do i z obszaréw pozamiejskich (do 2020 r.) C4,Cr,C8

2. Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010 - 2020; Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie
Data uchwalenia: Warszawa, lipiec 2010

Cel nadrzedny:

Efektywne wykorzystanie specyficznych regionalnych i innych terytorialnych poten- C1.C2. C3 C4.C7
cjatdw rozwojowych dla osiagniecia celéw rozwoju kraju — wzrostu, zatrudnienia i T
spojnosci w horyzoncie dtugoterminowym.

Cel strategiczny:

Budowanie spojnoéci terytorialnej i przeciwdziatanie marginalizacji obszaréw proble- C3,C4,C7,C8
mowych.
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Cel szczegotowy:

Cel 1. Wigksza dostepno$¢ transportowa przy pomocy transportu zbiorowego —
odwrécenie trenddw polegajacych na rezygnacii z transportu zbiorowego na rzecz
indywidualnego, poprzez poprawe lokalnych systeméw transportu zbiorowego
(kolejowego i drogowego).

C4,C7,C8

3. Polityka Transportowa Panstwa 2006 — 2025 r.
Data uchwalenia: Warszawa, czerwiec 2005 roku

Cel nadrzedny:

Jako podstawowy cel polityki transportowej przyjmuje sie zdecydowang poprawe
jakosci systemu transportowego i jego rozbudowe zgodnie z zasadami zréwnowazo-
nego rozwoju, albowiem jakos¢ systemu transportowego jest jednym z kluczowych
czynnikow, decydujacych o warunkach zycia mieszkancéw i o rozwoju gospodarczym
Kraju i regionow.

Cele strategiczne:

Cel 1. Aspekt spoteczny — gtéwnie dazenie do réwnoprawnosci w dostepie do Srod-
kéw transportu (w celu utatwienia dostepu do miejsc pracy, szkdt, ustug oraz rekreacii
i turystyki), dazenie do zmniejszenia zagrozenia spoteczenstwa wypadkami oraz do
ograniczenia ucigzliwosci transportu dla mieszkafncow.

Cel 3. Aspekt przestrzenny — koordynacja zagospodarowania przestrzennego i sys-
temu transportowego w celu ograniczenia tempa wzrostu generowanego ruchu i
pracy przewozowej oraz lokalizowania obiektéw transportowych w zgodzie z zasa-
dami racjonalnego zagospodarowania terenu i uwarunkowaniami tadu przestrzenne-

go.

Cel 4. Aspekt ekologiczny — dazenie do zachowania réwnowagi miedzy zaspokoje-
niem potrzeb cztowieka i troskg o jego bezpieczenstwo, a zachowaniem walorow
Srodowiska oraz jego nieodnawialnych zasobdw z zabezpieczeniem intereséw przy-
sztych pokolen.

Cele szczegotowe:

Cel 1.1 Poprawa dostepnos$ci transportowe;j i jakosci transportu, jako czynnik po-
prawy warunkow zycia i usuwania barier rozwojowych gospodarki.

Cel 3.1 Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego.
Cel 3.2 Integracja systemu transportowego — w uktadzie gateziowym i terytorialnym.

Cel 4.1 Poprawa bezpieczenstwa prowadzaca do radykalnej redukcii liczby wypadkow i
ograniczenia ich skutkéw (zabici, ranni) oraz — w rozumieniu spotecznym — do poprawy
bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu i ochrony fadunkow.

Cel 4.2 Ograniczenie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko i warunki
zycia.

C1,C2, C3, C4, C7,
C8, C9

C3, C4,C7,C8, C9,

C2, C3,C4,C5, C7,

C2,C4,C8

C4,C7,C8
C8

C8

C8

C8

4, Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z Perspektywa do 2030 r.)

Data uchwalenia: Warszawa, styczen 2013 roku

Cel nadrzedny:

Zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw
ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie spéjnego, zréwnowazo-
nego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym.

C1,C2,C4,C7,C8
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Cele strategiczne:
Cel 1. Stworzenie zintegrowanego systemu transportowego. C8
Cel 2. Stworzenie warunkow dla sprawnego funkcjonowania rynkow transportowych C4,C5,C7,C8
i rozwoju efektywnych systeméw przewozowych.
Cele szczegotowe:
Cel 1.1 Stworzenie nowoczesnej i spojnej sieci infrastruktury transportowe;. C8
Cel 1.2 Poprawa sposobu organizacji i zarzagdzania systemem transportowym. C8
Cel 2.1 Poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw ruchu oraz przewozonych towarow. C8
Cel 2.2 Ograniczanie negatywnego wptywu transportu na $rodowisko. C4,C5,C8

5. Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030 - Trzecia fala nowoczesnosci

Data uchwalenia: Warszawa, styczen 2013 roku

Cel nadrzedny:

Zwigkszenie dostepnosci terytorialnej Polski poprzez utworzenie zréwnowazonego,
spojnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transportowego.

Cele strategiczne:

C1,C2, C3,C4, C7

Cel 1. Udroznienie obszaréw miejskich i metropolitalnych. C4,C7,C8

Cel 2. Konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terendw na C8 C9 C10

obszarach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego. T

Cel 3. Podjecie dziatan na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnie-

nia dogodnych przesiadek, lepsza koordynacja transportu zbiorowego, integracja C4.C7.C8

systemdw taryfowych, podniesienie jako$ci oferty transportu zbiorowego. Y

DOKUMENTY STRATEGICZNE SZCZEBLA REGIONALNEGO/AGLOMERACYJNEGO ZGODNOSC Z CELAMI
SK
6. Strategia Rozwoju Gornoslasko - Zagtebiowskiej Metropolii ,,Silesia” do 2025 r.
Data uchwalenia: Katowice, styczen 2010 roku

Cel nadrzedny 1:

Dostepnos¢ i otwarto$¢ komunikacyjna - Cel ten bedzie realizowany poprzez dziata-

nia ukierunkowane na poprawe funkcjonalno$ci i parametrow technicznych uktadu C1.C4 C7 C8

sieci drogowej i kolejowej w Metropolii oraz racjonalizacje jej powigzan z otoczeniem T T

krajowym i zagranicznym. Realizacja tego celu ma doprowadzi¢ do osiagniecia

przez Metropolie statusu europejskiego wezta komunikacyjnego w transporcie dro-

gowym, kolejowym i lotniczym.

Cel nadrzedny 2:

Zwiekszenie udziatu transportu publicznego w przewozach pasazerskich. C8

Cele strategiczne:

Cel 1.1 Rozwoj drogowych powigzan komunikacyjnych. C4

Cel 1.2 Rozwoj powigzan kolejowych, lotniczych i wodnych. C7

Cel 2.1 Poprawa jakosci ustug w transporcie publicznym. C8

Cel 2.2 Poprawa efektywnosci zarzadzania transportem publicznym i komunikacja. C4,C8

Cele szczegétowe:

Cel 1.1.1 Budowa i rozbudowa autostrad i drég ekspresowych. C4

C4,C7

Cel 1.1.2 Budowa i rozbudowa uktadéw komunikacyjnych o znaczeniu metropolital-

nym.
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Cel 1.1.3 Sukcesywne wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centréw miast. C4, C6,C10
Cel 1.2.2 Budowa potaczenia kolejowego z Miedzynarodowym Portem Lotniczym c
,Katowice” w Pyrzowicach. 7
Cel 2.1.1 Wyksztatcenie zintegrowanego systemu szynowego transportu publicznego C7
w oparciu o tramwaj, tramwaj szybki i szybkg kolej regionalna.
Cel 2.1.2 Poprawa jakoéci i ilosci infrastruktury transportu publicznego, w tym dosto- C8
sowanie do potrzeb oséb niepetnosprawnych.
Cel 2.2.1 Wprowadzenie wsp6lnego biletu we wszystkich srodkach transportu pu- C8
blicznego na terenie catej Metropolii
Cel 2.2.2 Dostosowanie tras i rozktadéw jazdy do zmieniajacych si¢ potrzeb (komuni- C8
kacja nocna, nowe generatory ruchu pasazerskiego itp.)
Cel 2.2.3 Efektywne wykorzystanie narzedzi inzynierii ruchu dla zwiekszenia przepu- C8
stowo$ci potaczen drogowych i tramwajowych na terenie miast GZM. ]
7. Projekt Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Slaskiego
na lata 2014 - 2020.
Data uchwalenia: Katowice, kwiecien 2014 roku
Cele strategiczne
Cel 1. Zwiekszenie mobilnosci regionalnej poprzez taczenie weztow drugorzednych i C4 C7.C8
trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T, w tym z weztami multimodalnymi. 10
Cele szczegotowe:
Cel 1.1 Poprawa dostepnosci gtownych szlakéw drogowych wojewodztwa poprzez
zintegrowanie regionalnej i lokalnej sieci drogowej z gtdwna, szkieletowa siecig C4,C8
transportowg regionu.
Cel 2.1 Rozwdj regionalnego transportu kolejowego. C7
8. Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,,Slaskie 2020”
Data uchwalenia: Katowice, Lipiec 2013 roku
Cel strategiczny 1: Rozwdj i modernizacja komunikacji publicznej obszaréw miej- C1,C2, C3,
skich. C4,C7,C8
Cele szczegotowe:
Cel 1. Prowadzenie studiéw i analiz dla rozwoju transportu publicznego. €9, C10
Cel 2. Rozbudowa i modernizacja obiektdw i infrastruktury szynowej transportu pu- C7,C8
blicznego
Cel 3. Poprawa jakosci taboru publicznego transportu autobusowego i szynowego. c8
Cel 4. Koordynacja sieci potaczen i rozktadéw jazdy komunikacji. c8
Cel 5. Wprowadzenie wspoinego biletu dla réznych $rodkéw transportu publicznego, c8
w tym z wykorzystaniem elektronicznej karty ustug publicznych.
Cel 6. Tworzenie punktow i weztow przesiadkowych oraz miejsc typu ,park and ride”
na obrzezach miast i ,park and walk” na obrzeZach centréw miast zintegrowanych z C6, C8
transportem publicznym oraz systemem Sciezek rowerowych.
Cel 7. Organizacja ruchu transportu publicznego. C8
Cel 8. Promocja i rozwdj infrastruktury rowerowe;. C8
C8

Cel 9. Wspieranie integracji systemow transportu zbiorowego aglomeraciji miejskich.




PPU"INKOM"SC Katowice

Str. 62

Cel strategiczny 2: Rozbudowa i integracja systemu transportowego.
Cele szczegotowe:

Cel 1. Budowa, rozbudowa i modernizacja elementéw infrastruktury transportowej o
znaczeniu europejskim w ramach wyznaczonych korytarzy europejskich,
w tym budowe, rozbudowe oraz remonty autostrad, drég ekspresowych, szla-
kow kolejowych i wodnych oraz rozwdj potaczen i infrastruktury lotniczej (MPL
,Katowice” w Pyrzowicach oraz sieci lotnisk lokalnych)

Cel 2. Budowa nowej oraz state podnoszenie jakoSci istniejacej infrastruktury trans-
portowej, w tym: drogowej, kolejowej, lotniczej na rzecz stworzenia spojnego
systemu transportowego w regionie z udroznieniem potgczen miedzy oérod-
kami metropolitalnymi (aglomeracjami) i weztowymi wraz ze wzmocnieniem
potaczen komunikacyjnych wewnatrz regionu, w tym budowg nowych odcin-
kéw drog (krajowych, wojewddzkich, powiatowych) oraz przebudowa istnieja-
cych odcinkéw drog do parametrow zgodnych z wymogami UE.

Cel 3. Powigzanie weztéw autostradowych i drég ekspresowych z istniejaca siecia.
Cel 4. Budowa i przebudowa drég dojazdowych do autostrad i drég ekspresowych.

Cel 5. Implementacja narzedzi inteligentnego transportu, w tym systeméw monitoro-
wania i sterownia ruchem.

Cel 7. Rozwdj infrastruktury systemu transportu rowerowego, poprzez tworzenie
drég dla roweréw w obrebie pasa drogowego, przystosowywanie ulic do
wspdlnego ruchu pieszych, rowerzystéw i pojazdéw samochodowych, bu-

dowe samodzielnych drog rowerowych.

Cel 8. Wspieranie tworzenia infrastruktury stuzacej powigzaniu poszczegoinych
gatezi transportu, poprzez rozbudowe m.in. centréw logistycznych i przeta-
dunkowych, centréw przesiadkowych i miejsc postojowych dla samochoddw
(,park and ride”) oraz modernizacje dworcéw

Cel 10. Racjonalizacje wykorzystania infrastruktury kolejowej, w tym linii przeznaczo-
nych do ruchu towarowego;

C4,C7,C8

C4,C7

C4,C7,C8

C4,C8
C4,C8
C8

C8

C5,C6,C8

C7

9. Strategia Rozwoju Subregionu Centralnego Wojewédztwa Slaskiego

na lata 2014 — 2020 perspektywa do 2030 roku.
Data uchwalenia: Katowice, styczen 2014

Cel nadrzedny:

Celem systemu transportu miejskiego w Subregionie Centralnym jest poprawa wa-
runkdw zycia mieszkancow, tak aby obszar Subregionu stat sie przyjaznym miejscem
zamieszkania i pracy, a takze korzystny wptyw na rozwéj Subregionu jako atrakcyj-
nego miejsca dla roznorodnej dziatalno$ci ekonomicznej poprzez sprawng i efektyw-
ng organizacje miejskich przewozdw pasazerskich w coraz wigkszym stopniu wyko-
rzystujaca innowacyjne technologie transportowe, nieucigzliwe dla $rodowiska natu-
ralnego.

Cele strategiczne:

Cel 1. System transportu miejskiego oparty na nowoczesnej infrastrukturze i nowo-
czesnych $rodkach transportu.

Cel 2. Zintegrowany, wysokiej jakosci i efektywny system ustug publicznego transpor-
tu miejskiego.

Cel 3. Innowacyjny, bezpieczny i elastyczny transport miejski.
Cel 4. Zrbwnowazona mobilno$¢ w miastach.

C1,C2,C3,C4,C7,

C8

C4,C7,C8
C8

C8
C8
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Cele szczegotowe:

Cel 1.1 Modernizacja infrastruktury drogowo — ulicznej, na ktérej prowadzone sg
trasy linii autobusowych i tramwajowych transportu miejskiego.

Cel 1.2 Rozbudowa infrastruktury drogowo — ulicznej o odcinki niezbedne do lepsze-
go funkcjonowania transportu miejskiego

Cel 1.3 Wsparcie budowy i modernizacji kluczowej infrastruktury drogowej Subregio-
nu Centralnego

Cel 1.4 Wsparcie planowanych prac modernizacyjnych i infrastruktury kolejowej oraz
budowy odcinka taczacego MG z MPL Katowice w Pyrzowicach.

Cel 1.5 Budowa drdg rowerowych o funkcjach transportowych, realizujacych obstuge
podrézy obligatoryjnych i funkcjach rekreacyjnych oraz turystycznych.

Cel 1.6 Budowa i utrzymanie parkingdw dla roweréw w punktach docelowych ruchu
rowerowego.

Cel 2.1 Budowa parkingéw ,park and ride”.

Cel 2.2 Promowanie system przesiadkowego w podrozach realizowanych w Subre-
gionie Centralnym.

Cel 3.1 Budowa zintegrowanych systemdw zarzadzania miejskim transportem zbio-
rowym i informacji.

Cel 3.2 Sukcesywne przeksztatcanie infrastruktury transportu miejskiego w inteli-
gentng infrastrukture.

Cel 4.1 Wdrazanie w uktadzie drogowo — ulicznym Subregionu Centralnego rozwig-
zan priorytetyzujacych ruch srodkdw transportu zbiorowego.

C4
C4,C8

C4

C7
C8
C6,C8
C6,C8
C8
C8

C8

C8

10. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Slaskiego

Data uchwalenia: Katowice, czerwiec 2004 roku

Cele strategiczne:

Cel 1. Przeciwdziatanie najwiekszym zagrozeniom i poprawa bezpieczenstwa pu-
blicznego

Cel 2. Rozwdj infrastruktury technicznej i transportowej poprawiajgcej warunki inwe-
stowania

Cele szczegotowe:

Cel 1.1 Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego - obejmujaca migdzy innymi
zagadnienia organizacji ruchu (segregacja ruchu tranzytowego i lokalnego)
w tym z uwzglednieniem przewozu fadunkéw niebezpiecznych, podniesienie
standardu technicznego drog oraz budowy ciggéw pieszych i rowerowych a
takze modernizacja przejazdow kolejowych, w tym budowa wiaduktow;

Cel 2.1 Budowa i poprawa parametrow technicznych drog - obejmujaca miedzy
innymi zagadnienia usprawnienia potaczen z weztami drogowymi, stacjami

kolejowymi, centrami logistycznymi, lotniskami, oSrodkami miejskimi;

Cel 2.2 Realizacja strategicznych elementow systemu transportowego - obejmujaca
migdzy innymi zagadnienia decydujace o migdzynarodowych potgczeniach
regionu, w tym na przyktad dotyczacych: autostrad, drdg ekspresowych, linii
kolejowych AGC i AGTC oraz LHS, Kanatu Odra-Dunaj, rozbudowy MPL

,Katowice” w Pyrzowicach, centréw logistycznych.

C4, Co, C8

C4, C5,C7,C8

C4, Co6, C8

C4,C7,C8

C4,C7,C8
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Przeprowadzona powyzej w ujeciu tabelarycznym analiza stopnia zgodnosci celéw strategicznych o charakterze
ponadmiejskim z celami biezacego studium transportowego wskazuje na wysoki stopien zgodnosci tych do-

kumentow.

3.3. Strategie i studia miejskie

3.3.1. Strategia zrownowazonego rozwoju dla miasta Mystowice do roku 2020

,Strategia zrbwnowazonego rozwoju dla miasta Mystowice do roku 2020”, Mystowice 2004 r.

KOMUNIKACJA

Problemy:
Pilna potrzeba weryfikacji planu rozwoju podstawowego uktadu drogowego stanowi zasadniczy problem w zakre-
sie komunikacji w Mystowicach. Dotychczasowe koncepcje, w tym Studium komunikacyjne wykonane na potrze-
by Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, nie uwzgledniajg nowych uwarunko-
wan:
« ustalen planu zagospodarowania wojewddztwa
* pomiardw ruchu po wprowadzeniu opfat na autostradzie A4, co spowodowato znaczny wzrost natezenia ru-
chu na drodze krajowej nr 79,
* zmian natezenia ruchu na drogach spowodowanych rozbudowg innych elementéw uktadu drogowego
w aglomeragiji,
» planowanego przedtuzenia Drogowej Trasy Srednicowej $ladem ulic Ks. Boriczyka i Obrzeznej Péinocnej do
Dabrowy Gérnicze;j,
* inicjatywy samorzadowej pod nazwg "Tréjkat Komunikacyjny Przemszy"
« faktu przejecia przez samorzad miasta funkcji zarzadu drég krajowych i wojewddzkich i wynikajacych z tego
obowigzkow — dotyczacych planowania rozwoju tych elementéw ukfadu drogowego i modernizacii istnieja-

cych.

Sprawia to, ze konieczne jest zaktualizowanie studium komunikacyjnego i nie mozna w chwili obecnej dostatecz-
nie konkretnie okre$li¢ zadan inwestycyjnych do realizacji. Brak ochrony prawnej rezerw terenu pod rozwdj ukta-
du drogowego po utracie mocy prawnej planu ogélnego zagospodarowania przestrzennego, przy wielu brakuja-
cych elementach uktadu podstawowego wymaga natychmiastowych dziatan zmierzajacych do okreslenia doce-
lowego ukfadu drogowego miasta, w tym jego hierarchii, poniewaz jest to podstawg podejmowania dziatar plani-
stycznych i administracyjnych chronigcych tereny pod przyszte drogi. W pierwszej kolejnosci niezbedna bedzie

aktualizacja Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego. Do brakujacych elementéw



PPU"INKOM"SC Katowice Str. 65

uktadu drogowego, ktorych potrzeba uzupetnienia zachowa aktualno$¢ bez wzgledu na wyniki nowego Studium

komunikacyjnego zaliczy¢ mozna budowe ulicy Nowoo$wiecimskiej.

Niewystarczajaca przepustowos¢ (w tym niefunkcjonalne rozwigzania skrzyzowan, obiektdw mostowych) i ucigz-
liwo$¢ gtownych ciggdw komunikacyjnych, szczegoinie ciggu drogi krajowej nr 79 wymaga pilnego rozwigzania,
poniewaz problemy te rzutujq na obnizenie atrakcyjnosci miasta oraz sg zrodtem zagrozen bezpieczenstwa ruchu

i zdrowia mieszkancow.

Brak zintegrowanego wezta przesiadkowego komunikacji publicznej w rejonie dworca PKP obniza atrakcyjnosé

$rodmiescia i ogranicza wykorzystanie kolei jako alternatywnego $rodka transportu pasazerskiego.

Niedorozwiniety, pozbawiony regulacji uktad drég rangi lokalnej i dojazdowej, zwtaszcza w potudniowej czesci
miasta, w tym:

* nieprzystosowanie ulic do wymagan technicznych wynikajacych z potrzeb obstugiwanych przez nie terenéw

» zaniedbania w urzadzeniu ulic a takze

« Zly stan techniczny ulic (zniszczone nawierzchnie, drzewa stanowigce zagrozenie w pasie drogowym),

* brak sprawnego odprowadzania wod opadowych (brak kanalizacji deszczowej lub jej niesprawno$é, nieod-
powiednie spadki nawierzchni ulic czesto spowodowane przez szkody gérnicze) to problemy wymagajace
okreslenia przez samorzad polityki, ktéra zapewnitaby z jednej strony konsekwentne przestrzeganie stan-
dardéw technicznych i porzadkowanie zaniedban, z drugiej za$ okreélita instrumenty motywujace lokalne

spotecznosci do solidarnego wspierania tych dziatan.

Brak systemu Sciezek rowerowych uniemozliwia korzystanie z roweru jako alternatywnego w stosunku do samo-
chodu $rodka komunikacji oraz ogranicza mozliwo$ci rekreacji i aktywnego wypoczynku dla mieszkaricow My-

stowic, jak réwniez rozwoju funkcji ustugowych zwigzanych z rekreacjq i turystyka.

Uwarunkowania zmiany sytuacji Funkcjonowanie uktadu komunikacyjnego Mystowic natrafia na szereg ograni-
czen; wérod nich:
* brak petnych relacji na wezle autostrady A-4 z ul. Zachodnig Obrzezng pozwalajacych na powigzanie
z uktadem miejskim, co powoduje pogorszenie dostepnosci miasta z autostrady; ¢ podniesienie drogi krajo-
wej nr 1 do rangi ekspresowej, przy niekorzystnie zlokalizowanych powigzaniach tej drogi z ulicami miejski-
mi, co powoduje brak korzysci z istnienia uktadu drég krajowych dla rozwoju miasta przy licznych ucigzli-
wosciach i ich dezintegrujacym oddziatywaniu na strukture przestrzenna;
* zbyt stabe powigzanie drogowe z centrum Katowic (brak wezta "Wilhelmina") i z Sosnowcem (niedrozny
wiadukt w ciggu Obrzeznej Pétnocnej) oraz niedostateczne powigzanie Obrzeznej Zachodniej z uktadem

miejskim (brak skrzyzowania z ul. Stadionowa), uniemozliwia uruchomienie systemu obwodnic dla ruchu
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tranzytowego oraz prowadzi do obcigzenia wewnetrznego uktadu drogowego, obniza atrakcyjno$¢ miasta
i ostabia mozliwosci rewitalizacji Starego Miasta.
« przejazdy kolejowe o nienormatywnej skrajni: w ciggu Obrzeznej Potnocnej, w Brzezince ograniczajg moz-

liwosci rewitalizacji terenéw poprzemystowych.

Obecnie autostrada A4 i droga ekspresowa nr 1 wydajq sie nie przynosi¢ bezposrednich korzysci dla rozwoju
miasta, a wrecz tworzg bariery ograniczajace mozliwo$¢ zagospodarowania potencjalnych terenéw rozwojo-
wych. W znacznej mierze wynika to z niedorozwoju elementéw uktadu drogowego, ktére powinny wigzac te drogi
z regionalnym i miejskim uktadem. W najblizszej przysziosci rysujq sie szanse pokonania tych ograniczen,
w postaci:
» wiaczenia ciagu ulic Boriczyka i Obrzeznej Potnocnej do Drogowej Trasy Srednicowej, wraz z przebudowg
krytycznego przejazdu pod torami kolejowymi w kierunku Sosnowca,
« realizacji przedsiewzigcia usprawniajacego powigzania drogowe pomiedzy Mystowicami, Sosnowcem i Ja-
worznem (inicjatywa trzech samorzadéw ,Trojkat Komunikacyjny Przemszy”), zaktadajacego miedzy inny-
mi budowe powigzania ulicy Obrzeznej Zachodniej (od wezta w rejonie ul. Stadionowej) z drogg S-1 (w wez-

le "Jezor" w Jaworznie).

Zwiekszenie puli dostepnych Srodkéw finansowych na rozwoj i modernizacje drog po akcesji do Unii Europejskie;
jest wielkg i realng szansg dla rozwoju uktadu komunikacyjnego Mystowic, wiasnie ze wzgledu na wysoka range
gtéwnych elementdw tego uktadu. Obydwa wyzej wymienione zadania zaliczone zostaty do ponadlokalnych za-
dan publicznych w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa $Slaskiego, ponadto drogi tych klas

objete sg priorytetowymi programami wsparcia ze strony Unii.

Rozpoczeta budowa drogi taczacej Bielsko-Biatg z przejsciem granicznym ze Stowacjg w Zwardoniu spowoduje
dalszg poprawe dostepnosci komunikacyjnej Mystowic, podnoszac atrakcyjno$é miasta. Pewnym zagrozeniem
rozwoju uktadu komunikacyjnego jest fakt, iz brakujgce elementy podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta
projektowane sg na gruntach nie stanowigcych wiasno$ci publicznej, obecnie w czesci pozbawionych ochrony
planistycznej. Podjete juz dziatania (przystapienie do sporzadzenia miejscowych plandw) oraz zmiany przepisow

prawnych w zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego zmniejszajg wage tego zagrozenia.

Szansg na istotng poprawe stanu technicznego i funkcjonalnosci uktadu drogowego miasta jest planowana
w latach 2005-2008 przebudowa i rozbudowa systemu kanalizacji. Zaktada sie bowiem, ze w ok. 95% zadanie to
zostanie zrealizowane w pasach istniejacych drég, co stworzy okazje do dokonania kompleksowych remontéw
pozostatych sieci infrastruktury technicznej biegnacych w tych pasach, likwidacji wystepujacych w wielu obsza-
rach probleméw z odwodnieniem, a wreszcie — remontdw nawierzchni oraz niezbednych modernizacji drdg

(w tym poprawy parametréw technicznych, budowy chodnikow, $ciezek rowerowych itd.).
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5.1 Cele - transport
Sprawny system komunikacii i transportu publicznego:

- Dobre powigzanie wewnatrzmiejskiego uktadu drogowego z uktadem drég regionalnych i krajowych

- Funkcjonalny i efektywny podstawowy uktad drogowy

- Lokalne uktady drog gminnych zgodne z wymaganymi warunkami technicznymi

- Dobra dostepno$¢ komunikacji publiczne;

- Uruchomienie zintegrowanego wezta przesiadkowego transportu publicznego

- Dobre warunki bezpieczenstwa na drogach publicznych

- System $ciezek rowerowych stanowiacy alternatywe dla transportu samochodowego i zapewniajacy powigza-
nie terendw rekreacyjnych

- Dobrze dostepne, nowoczesne sieci teleinformatyczne

5.2. Program rozbudowy i modernizacji ukfadu drogowego i komunikacji publicznej

Celem programu jest poprawa powigzania wewnetrznego uktadu drogowego z uktadem drog regionalnych i kra-
jowych oraz modernizacja i usprawnienie uktadu drég publicznych w zakresie droznoéci, stanu technicznego i
zgodnosci z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne, a takze zapewnienie bezpie-
czenstwa uzytkownikom drég publicznych. Inwestycje, ktére sg przewidziane do relizacji w ramach programu
obejmujg m.in.: budowe nowych drég publicznych, modernizacje, rozbudowy, poszerzenia drog publicznych,
budowe chodnikéw, modernizacje i rozbidrki obiektow mostowych, modernizacje skrzyzowan, budowe rond,
budowe sygnalizacji Swietinych, poprawe oznakowania drég. Program ma na celu rowniez poprawe komunikacji
publicznej poprzez stworzenie zintergrowanego wezta przesiadkowego transportu publicznego. Zadania zwigza-
ne z modernizacjq i remontami drég bedg Scisle skorelowane z programem PS-2 uporzadkowania gospodarki
wodno - sciekowej miasta Mystowice — ich realizacja nastepowac bedzie na odcinkach drog objetych programem
uporzadkowania gospodarki wodno-$ciekowej, bezpo$rednio po zakorczeniu budowy lub modernizacji sieci ka-
nalizacyjnej i wodociggowe;.

Realizowane cele strategiczne:

A5 - Nowoczesna i sprawna infrastruktura techniczna

C1 - Dobre powigzanie wewnatrzmiejskiego uktadu drogowego z uktadem drog regionalnych i krajowych

C2 - Funkcjonalny i efektywny podstawowy uktad drogowy

C3 - Lokalne uktady drég gminnych zgodne z wymaganymi warunkami technicznymi

C4 — Dobra dostepno$¢ komunikaciji publicznej

C5 - Uruchomienie zintegrowanego wezta przesiadkowego transportu publicznego

C6 — Dobre warunki bezpieczeristwa na drogach publicznych
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5.3 Priorytety:
3 Opracowania planistyczne: sporzadzenie planéw miejscowych i ewentualnych zmian PS -1
studium
4 Budowa i przebudowa kanalizacji sanitarnej i deszczowej w ramach porzadkowania go- PS -2
spodarki wodno-$ciekowej
5 Remonty i modernizacje drdg, skrzyzowan i obiektéw mostowych PS -3
6 Opracowanie i przyjecie Migjskiej Polityki Transportowe; PS -3
Opracowanie Lokalnego Programu Rewitalizacji:
7 . M PS-4
- powotanie zespotu do spraw rewitalizacji
8 Modernizacja i zamiana lokalnych systemdw ogrzewania PS-5
9 Dziatania na rzecz eliminaciji substancji stwarzajacych szczegoine zagrozenie dla $ro- PS-5
dowiska
Aktualizacja "Zatozen do planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa ga-
10 zowe" oraz opracowanie "Planu zaopatrzenia w ciepto, energie elektryczng i paliwa ga- PS-6
zowe"
11 Dofinansowanie TBS lokator PS-8
12 Racjonalizacja wydatkéw budzetu miasta w dziedzinie edukacji i ochrony zdrowia w PS-9
powigzaniu z podniesieniem standardu $wiadczonych ustug
13 Remonty i modernizacje budynkow szkét i innych placéwek edukacyjnych PS-10
14 Remonty, modernizacje i budowa szkolnych obiektéw sportowych PS-10
15 Remonty, modernizacje i budowa obiektéw ochrony zdrowia PS - 11
16 Zakup sprzetu ambulatoryjnego na potrzeby jednostek ochrony zdrowia PS-11
17 Dostosowanie obiektéw MOPS do standardéw techniczno- sanitarnych PS-12
18 Przystosowanie dla uczniéw niepetnosprawnych placéwek odwiatowych PS-14
19 Program budowy $ciezek rowerowych PS - 16
20 Budowa krytej ptywalni PS-16
21 Budowa hali widowiskowo sportowe; PS-16
22 Remonty budynkéw MOSIR PS-16
23 Rozbudowa terenow zieleni PS-17
24 Modernizacja pomieszczen oraz wyposazenia Miejskiego Centrum Kultury. PS-18
25 Miejska Biblioteka Publiczna. Zakup sprzetu i oprogramowania komputerowego, remont PS - 18

i modernizacja pomieszczen

Str. 68
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3.3.2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego (SUIKZP) Miasta Mystowice
(Zatacznik nr 1 do Uchwaty nr XXX/656/08 Rady Miasta Mystowice z dnia 30 pazdziernika 2008 r.)

Uktad komunikacyjny
Uwarunkowania wynikajace ze stanu systemu komunikacji uwzgledniane sg w studium uwarunkowan na podsta-

wie art. 10 ust. 1 pkt. 13 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

1. Komunikacja drogowa

Istniejacy uktad drogowo-uliczny Miasto znajduje sie na skrzyzowaniu waznych tranzytowych tras drogowych: —
(wschdd — zachdd) autostrady A4 i — (pdinoc — potudnie) drogi ekspresowej S1. Skrzyzowanie tych drég stanowi
wezet Brzeczkowicki”. Wazng drogg jest rowniez droga krajowa DK79 relacji Warszawa — Sandomierz — Krakéw
—Chrzandw - Katowice - Bytom, biegnaca ulicami Katowicka i Krakowska.

Gtéwnymi wewnetrznymi osiami komunikacyjnymi sg: w ukfadzie potudnikowym — — w/w droga krajowa DK 79
biegnaca ulica Katowickg oraz droga wojewddzka nr 934 biegnaca ulicami O$wiecimska, Zigtka, Brzeziriska,
Kosztowska, odcinkiem S1 oraz ulicg Imielinska, — droga powiatowa nr S 6490 biegnaca ulicami Obrzezng Za-
chodnig i Pukowca (do Laryskiej), w uktadzie réwnoleznikowym — fragment w/w drogi krajowej DK79 biegnacej
ulica Krakowskg oraz droga powiatowa nr S 8804 biegnaca ulicg Mikotowska, — droga powiatowa nr S 6490 bie-
gnaca ulicami Obrzezna Péinocna i Boficzyka, — droga powiatowa nr S 6490 biegnaca ulicg Laryska (od ul. Pu-
kowca do ul. Brzezinskiej), — droga powiatowa nr S 8800 biegnaca ulicg Dtugg (do Dziewkowic). Wymienione
istotne wewnetrzne osie komunikacyjne dziataja jako drogi klasy gtéwnej (G, a Obrzezna Zachodnia jako droga
gtéwna ruchu przyspieszonego GP), aczkolwiek szereg odcinkéw nie osigga zgodnosci parametrédw technicznych
z wynikiem klasyfikacji funkcjonalno — technicznej (,Studium komunikacyjne miasta Mystowice”, PPU Inkom Sc.,
2006). Dlugos¢ wskazanych drdg klasy G (i GP) wynosi ok. 26 km, z czego odcinki podparametrowe stanowig ok.
14 km.

Pozostaty uktad drogowy miasta okreslajg ulice zbiorcze (Z), lokalne (L) i dojazdowe (D). Na potrzeby studium
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego ulice dojazdowe nie sg poddawane analizie (lub sg
analizowane w bardzo ograniczonym zakresie). Ulice zbiorcze obejmujg drogi powiatowe i drogi gminne, nato-
miast na ulice lokalne sktadajq sie ulice gminne i sporadycznie ulice powiatowe. Drogi powiatowe w Mystowicach
okreéla zatacznik do uchwaly Nr 597/356/11/2006 Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dnia 6 kwietnia 2006 r.
Z kolei drogi gminne okresla zatacznik do uchwaty Nr 89/333/11/2006 Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego z dnia 17
stycznia 2006 r. Laczna diugos¢ drog klasy zbiorczej wynosi ok. 48 km, z czego odcinki podparametrowe stano-
wig ok. 21 km. Laczna diugos¢ drog klasy lokalnej wynosi ok. 42 km, z czego odcinki podparametrowe stanowig
ok. 18 km. Z powyzszego wynika, iz — pomijajac autostrade A4 i droge ekspresowg S1 — brak zgodno$ci parame-
trow technicznych z klasyfikacjg funkcjonalno — techniczng drog publicznych dotyczy bez mata potowy tacznej
dtugosci drég wystepujacych w Mystowicach (ok. 46%).

Wykaz drég istniejacych (i planowanych) z ich numerem kategorig, klasa i przekrojem przedstawia Zatacznik nr 7.

Przebieg drég publicznych w Mystowicach przedstawia Zatacznik nr 8.
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2. Komunikacja zbiorowa

W 2006 roku mieszkancy miasta mieli do dyspozycji 159 tras autobusowych oraz 6 tramwajowych. Gtéwnym
przedsiebiorstwem komunikacji miejskiej w miescie jest Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnoslaskiego
Okregu Przemystowego. Swiadczy on ustugi w zakresie transportu autobusowego i tramwajowego. Mieszkaricow
miasta obstugujg réwniez linie autobusowe Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej w Jaworznie Sp. z 0.0. oraz
prywatni przewoznicy. Srédmiescie Mystowic ma nastepujace potaczenia tramwajowe: z Katowicami: — linia nr 14
- Wetnowiec plac Alfreda - linia nr 34 — Plac Wolno$ci oraz z Sosnowcem: — linia nr 26 - Milowice petla, — linia nr
34 — Zagorze Petla. Komunikacja publiczna migdzymiastowa obstugiwana jest gtownie przez przedsiebiorstwo
PKS Katowice S.A. i zapewnia potgczenia m.in. do Krakowa, Krosna, nowego Targu, Nysy, Opola, Sanoka, Tar-
nowa, Zakopanego. Kolejowe potaczenia pasazerskie realizowane przez PKP zapewniajg bezpo$rednie potacze-
nia z nastepujacymi miastami: Gliwice, Gorzéw Wielkopolski, Jelenia Géra, Katowice, Kotobrzeg, Krakéw,
Oswiecim, Opole, Poznan, Przemysl, Swinoujécie, Szczecin, Tarndéw, Wroctaw, Zakopane, Zamo$¢, Zielona
Goéra oraz w transporcie miedzynarodowym - Kijéw. Najwiecej potaczen kolejowych w ciggu doby obstugiwanych
jest w kierunkach Katowice — 27 oraz Krakdéw — 23. W Mystowicach sg cztery stacje kolejowe: Mystowice,
Brzeczkowice, Brzezinka oraz Kosztowy, przy czym wigkszos¢ potaczen obstugiwanych jest tylko ze stacji My-

stowice — pozostate stacje obstuguja jedynie kierunek Katowice — O$wiecim.

3. Transport kolejowy

Przez Mystowice przebiegajq linie kolejowe PKP o znaczeniu panstwowym (Rozporzadzenie Rady Ministrow z
dn. 7.12.2004 r. w sprawie wykazu linii kolejowych o znaczeniu panstwowym, Dz. U. Nr 273 poz.2704): — Mysto-
wice — Jaworzno Szczakowa (nr 134), — Katowice — O$wiecim (nr 138). Linie te objete sg umowami AGC i AGTC
— jako linie majace znaczenie dla miedzynarodowych tranzytow kolejowych. Umowg AGC o gtéwnych miedzyna-
rodowych liniach kolejowych objeta jest linia E 30 relacji: Drezno/Berlin — Wroctaw — Opole — Kedzierzyn Kozle -
Gliwice — Katowice — Jaworzno Szczarowa — Krakéw — Lwow — Kijéw. Umowg AGTC o waznych miedzynarodo-
wych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych objeta jest linia C-E 30 relacji: /Wroctaw/ -
Opole — Gliwice - Ruda Kochtowice — Katowice Muchowiec — Mystowice — Jaworzno Szczakowa - /Krakow/.
Ponadto przez miasto przebiegajq linie przemystowe (w tym tzw. piaskowe). Linie przemystowe podlegajg inten-
sywnym przeksztatceniom, w tym procesom restrukturyzacyjnym oraz likwidacyjnym. W wyniku takich przeksztat-
cen jako operatorzy linii kolejowych pojawili sie: — CTL Maczki-Bér Spétka z 0.0. (41-208 Sosnowiec, ul. Diuga
90), - PCC Rail Szczakowa SA (43-602 Jaworzno, ul Bukowska 12). CTL Maczki-Bér Spdtka z 0.0. dysponuje
linig od granicy miasta z Katowicami w rejonie ul. Mikotowskiej do Brzezinki. PCC Rail Szczakowa dysponuie linig

wzdtuz Czarnej Przemszy (cze$¢ szlaku Jezor Centralny — Borki).
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4. MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Obszar miasta Mystowice jest pokryty planami miejscowymi (MPZP) w 38% (z wytaczeniem terenow lesnych).

Lokalizacje poszczegdlnych terendw objetych MPZP przedstawiono na ponizszym rysunku.

OBSZARY MIASTA
Z OBOWIAZUJACYMI MPZP

Natomiast na nastepnej i kolejnych stronach zamieszczono bardziej szczegdtowe dane w tym zakresie w ujeciu

tabelarycznym.



Rejestr miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego miasta Mystowice (stan na marzec 2015r.)

Numer uchwaty

Data

Numer i data uchwaty| Grupa : Numer i data publikacii I Pow. ;
Le o przystapieniu Nazwa planu (nr planu) uclllv(\il:}:nia w Dz. U. Woj. SI. ‘\:lveij;:::il: ha uwagi
1. Zmiana miejscowego planu ogélnego zagospodarowania przestrzennego miasta
Mystowice z 1999 r. : zmiany A, B1, B2.1, B2.2, B3, B6.1, B6.2, B6.3, C1, C2
XXVIN227/97 o g XI1/146/99 cze$ciowa zmiana uchwatg
2 dn. 13.03.1997 zmiana: A (przy autostradzie) 1.A 2 dn.30.06.1999 54 poz. 1289 z 1999 1999 2,21 XXIX/645/08 (15)
. . - . XI1/146/99 utracit wazno$¢ uchwata,
zmiana: C1 (przy ul. Diugiej i Batalionéw Chtopskich) 54 poz. 1289 z 1999 1999
XXX/259/97 zdn.30.06.1999 XXIVI259/2004 (4)
zdn. 3.07.1997 ‘i :
zmiana: C2 (przy ul. Chrzanowskiej) 1.2 ) d?lsg‘:)%i%gg 54poz. 128971999 | 1999 | 2,86 cz‘?)s(f/'ﬁ}”{gég‘(')%’;a(;g‘(;’;’a*q
XXIX/244/97 iana: 5 Alea i XI11/1146/99
zmiana: B1 (przy ul. Andrzeja Zielnioka i M. Kopernika) 1.B1 dn.30.06.1999 54 poz. 1289 z 1999 1999 2,12
zdn. 25.04.1997 z dn.30.06.
zmiana: B2.1 (przy ul. Marii Konopnickie) 1821 | dﬁ'gg‘g‘zﬂzgg B4poz. 128971999 | 1999 | 0,99 cz‘?sxc\'/‘m’fgzsr/g'ggg (“Zc_:‘)"’a*q
Zmiana: B2.2 (przy ul. Marii Konopnickiej) 1822 | d’n('é’éﬁ’%%gg 54poz. 128921999 | 1999 32
zmiana: B3 (przy ul. Plebiscytowej) 1.B.3 . dﬁ'gg%%/i%gg 54 poz. 1289 z 1999 1999 0,37
prac nie podjeto osta-
zmiana: B5 tecznie -
zrezygnowano
zmiana: B6 (1-3) (przy ul. Lesnej) 18613 | d;"gg%%’ﬂ%gg 54poz. 128971999 | 1999 | 373
Zmiana miejscowego planu ogélnego zagospodarowania przestrzennego miasta
Mystowice z 1999 r. : zmiana B4
zmiana: B4 (przy ul. Konopnickiej i Ptasiej) 184 | d;('grfégfggg 54poz. 129021999 | 1999 | 1061
2. XXXVI1/381/2001 Zmiana miejscowego pIam_J ogolnego zagosppdarowania przestrzennego miasta 82,3
7 dn. 28.06.2001 Mystowice z 2003r : 28 zmian obszarowych
XVI1/198/2003 115 poz. 3721
Obszar 1 21 Zdn. 14.11.2003 2 dn. 93.12.2003 07.01.2004 | 0,09
XVI1/198/2003 115 poz. 3721
Obszar 2 22 Zdn. 14.11.2003 2dn. 93.12.2003 07.01.2004 | 0,61
XVI1/198/2003 115 poz. 3721
Obszar 3 23 Zdn. 14.11.2003 2dn. 93122003 07.01.2004 | 0,29
Obszar 4 24 XVI1/198/2003 115 poz. 3721 07.012004 | 025

zdn. 14.11.2003

zdn. 23.12.2003




Numer uchwaty

Data

o ot | T s iy | P
Obszar5 25| Niions | 2onoaiaons | 01004 | 076 | CERSCEUETERS SR
Obszar6 Jam 14112003 | zan saioones | O7012004 RV am0rrs (5.8
Obszar 7 27| i tet12008 | oen saiazes | 7012004 | 010
Obszar8 28| Jintatioons | oonsadozoes | 00N | ode | SR
Obszar9 20 | intatios | oo oaiazes | 7012004 | 029
Obszar 10 210 | Vo008 | 2o aiazoes | V7012004 | 485
Obszar 1 210 | G eia00s | i saiazoes | 07012004 | 009
Obszar 12 Jan 1112003 | 2o saiaz0es | 07012004 S RTSA106 ()
Obszar 13 14112008 | 2o saioanes | O7012004 o806 10,
Obszar 14 214 | i lto00s | zon boiazes | CTO12004 | 147
Obszar 15 215 | i to00s | zon boiazes | 7012004 | 04
Obszar 16 216 | it | zom boiams | 07012004 | 26
Obszar 17 217 | U0 | 2o boiams | 07012004 | 26
Obszar 18 218 | NN | ot aiaggs | V7012004 | 203
Obszar 19 210 | G wtro0ns | oo aiazoes | 7012004 | 054
Obszar 20 220 | UGS | con boiagges | 7012004 | 038
Obszar 2 22 o | zon g | T | s | A
Obszar 22 222 e M5poz 721 * | 4701 2004 | 10,79

zdn. 14.11.2003

zdn. 23.12.2003




. Numer uchwaty . Tyt Data
Lp Numer i data gchwa%y Nazwa planu Grupa i data Numer i data pL!bIJkacjl wejscia Pow. uwagi
o przystapieniu (nr planu) . w Dz. U. Woj. SI. . ha
uchwalenia w zycie
odstapiono
Obszar 23 XVI1/197/2003 odstapiono
zdn. 14.11.2003r
XVI1/198/2003 115 poz. 3721
Obszar 24 2.24 2 dn. 14.11.2003 2 dn. 23.12.2003 07.01.2004 | 0,50
XVI1/198/2003 115 poz. 3721
Obszar 25 2.25 2 dn. 14.11.2003 2 dn. 23.12.2003 07.01.2004 | 0,23
XVI1/198/2003 115 poz. 3721 z dn.
Obszar 26 226 zdn. 14.11.2003 23.12.2003 07.01.2004 | 0.70
XVI1/198/2003 115 poz. 3721 z dn.
Obszar 27 221 zdn. 14.11.2003 23.12.2003 07.01.2004 | 032
czesciowa zmiana uchwatami
Obszar 28 2.28 z)((i\r(”/114g?/122883 1l ‘2’;’2123%532 dn- | 07012004 | 3572 |  IV/14/14 (36) oraz XLVIIBBIM3
B e (39.A,39.B)
Mpzp - Bonczyk
3 XLIX/497/2002 Zmiana miejscowego planu ogdlnego zagospodarowania przestrzennego miasta Mystowice XVI1/196/2003 115 poz. 3720 z dn. 07.01.2004 | 111 plan utracit wazno$¢ uchwata,
' zdn. 4.07.2002 dla terenu dzielnicy Boficzyk w rejonie ulic: Katowicka, Obrzezna Pétnocna i potok Bolina zdn. 14.11.2003 23.12.2003 o ' XXXVIIN708/13 (31)
w okre$lonych granicach
4 XXXVII/379/2001 Mpzp — Dziec¢kowice 4 XXIV/259/2004 33 poz. 1072 06.05.2004 | 262.9
’ z dn. 28.06.2001 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dzielnicy ,Dzieckowice” w Mystowicach. z dn. 26.02.2004 z dn. 21.04.2004 e ’
5 XXXVII/376/2001 Mpzp — Morgi Zachodnie 5 LIV/557/05 151 poz. 4454 12.01.2006 | 155.9 cze$ciowa zmiana uchwatg
’ z dn. 28.06.2001 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dzielnicy ,Morgi Zachodnie” w Mystowicach zdn.24.11.2005 z dn. 28.12.2005 o ’ XLVI1/888/13 (40.A)
6 XXXVI1/1375/2001 Mpzp — Morgi Wschodnie 6 LIV/558/05 151 poz. 4455 12012006 | 1035
’ z dn. 28.06.2001 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dzielnicy ,Morgi Wschodnie” w Mystowicach z dn. 24.11.2005 z dn. 28.12.2005 o ’
7 XXXVI1/380/2001 - Mpzp — Kosztowy . 7 LIV/559/05 151 poz. 4456 12012006 | 1147 cze$ciowa zmiana uchwatg
’ z dn. 28.06.2001 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Kosztowy" w Mystowicach z dn. 24.11.2005 z dn. 28.12.2005 o ’ LXI/1172/14 (41.D)
czesciowa zmiana uchwatami
8. XXXVII/377/2001 N . Mpzp — Stara Weslolal . . 8 LIV/560/05 151 poz. 4457 12.01.2006 | 3426 | LXI1172/14 (41.A) oraz XLVI/B88/13
z dn. 28.06.2001 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dzielnicy ,Stara Wesota” w Mystowicach z dn. 24.11.2005 z dn. 28.12.2005 (40.8, 40.C, 40.D)
Mpzp — Brzezinka Potudniowa czesciowa zmiana uchwatami
9. z)éh”/;:(slngggZ Migjscowy planu zagospodarowania przestrzennego dzielnicy ,Brzezinka Poludniowa” 9 ) dﬁ:‘gfgg’ggm ] 2: %%26;5210106 25.05.2006 | 1548 LXI11172/14 (41.C) oraz
e w Mystowicach R B XLVII/890/13 (38.C1, 38.C2)
10 XXXVI1/378/2001 Mpzp — Krasowy Potudniowe 10 LXXIX/754/06 118 poz. 3351 27102006 | 312.5 cze$ciowa zmiana uchwatg

z dn. 28.06.2001

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Krasowy Potudniowe” w Mystowicach

zdn.31.08.2006

zdn. 11.10.2006

LXI1172/14 (41.B)




. Numer uchwaty . Tyt Data
Ly lmer e e el BT sr et o B R
przystap (PRI uchwalenia - - 0J. 9L w zycie
prac nie podjeto osta-
11, | Ocon Mpzp - tereny gor. Imielin-Péinoc I’ oraz Imielin-Rek I tecznie - 214,06
zdn. 18.10. zrezygnowano
) prac nie podjeto osta-
.| N0 Mpzp - wschodni odcinek DTS tecznie - 17,07
zdn. 14.11. zrezygnowano
prac nie podjeto osta-
13. 2)5\4”/1240(1)/12(2)883 Mpzp - przedtuzenie odcinka Obrzezna Zachodnia tecznie - 11,69
1411, zrezygnowano
’ odstapiono
14, XVI1/202/2003 Mpzp - rejon ulicy Swierczyny LXV/660/06 1,40 odstapiono
zdn. 14.11.2003 z dn. 30.03.2006
Mpzp — Nowooswiecimska
15, | LXX[700/062 dn. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Miasta Mystowice dla obszaru 15 XXIX[645/08 Nr 208 poz. 4049 4.01.2009 79
25.05.2006 L . - P Ay z dn. 25.09.2008 zdn. 4.12.2008
obejmujacego teren projektowane;j ulicy NowooSwigcimskiej
odstapiono
16. XVI17203/2003 Mpzp - Tréjkat Trzech Cesarzy LXXIV/738/06 35,74 odstapiono
zdn. 14.11.2003 z dn. 29.06.2006
uchylono
17. XVII/204/2003 Mpzp - rejon ulicy Borczyka - Jastruna VI/67/15 5,33 uchylono
zdn. 14.11.2003 zdn. 26.02.2015
odstapiono
18. XVIl/216/2003 Mpzp - miasto Mystowice (z wytaczeniem okreslonych obszaréw) XXIV/258/04 - odstgpiono
zdn. 27.11.2003 zdn. 26.02.2004
odstapiono
19. LXXIV/739/06 Mpzp - Brzeczkowice Wschéd XV1/468/12 154,13 odstapiono
zdn. 29.06.2006 zdn. 26.04.2012
odstapiono
2. LXXIV/740/06 Mpzp - Brzeczkowice Zachdd XXV1/468/12 52,59 odstagpiono
zdn. 29.06.2006 zdn. 26.04.2012
odstapiono
2. LXXIV/741/06 Mpzp - Lawki XXV1/468/12 161,81 odstapiono
zdn. 29.06.2006 zdn. 26.04.2012
uchylono
9p | LXXIVI742106 Mpzp - Larysz XXIV/420/12 237,62 uchylono
zdn. 29.06.2006 zdn. 1.03.2012
uchylono
23 LXXXIV/839/06 Mpr - Stare Miasto XXIV/422/12 37,82 UChleﬂO

zdn. 26.10.2006

zdn. 1.03.2012




Lp Numer i data l_xch_waty REraTeIn Grupa Num?rdl;;::waly Numer i data quljkacji ngaét:i . Pﬁw. uwagi
o przystapieniu (nr planu) uchwalenia LU w zycie y
uchylono
2. | DOGVIBO00 Mpzp - Piasek Poludniowy XXIV/422112 48,21 uchylono
. 26.10. zdn. 1.03.2012
uchylono
2. Lgxé'é\s’f;;gogs Mpzp - Katowicka - Obrzezna Polnocna XXIVI425/12 13,17 uchylono
zdn. 26.10. zdn. 1.03.2012
. uchylono
26| LUOVIBZ00 Mpzp - Bytomska - Swierczyny - Obrzezna Poinocna XXIV/425/12 1340 uchylono
. 26.10. zdn. 1.03.2012
uchylono
27| DOGVIBS0O Mpzp - Mystowice Poinoc - Stary Ewald XXIV/42312 70,70 uchylono
. 26.10. zdn. 1.03.2012
odstapiono
28. Z"é(r:();gﬂfg%o& Mpzp - Mystowice Pétnoc - Szabelnia - Hubertus XXV1/468/12 64,98 odstgpiono
. 26.10. zdn. 26.04.2012
Mpzp — Mikotowska — Moniuszki — Kwiatowa
LXXXIV/845/06 - . . . XXI1/486/08 Nr 97 poz. 1991
2. 96.10.2006 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Miasta Mystowice dia obszaru 29 2 dn. 28.02.2008 2dn. 28052008 | 28:06:2009 | 9.3
obejmujacego teren ograniczony ulicami Mikotowska, Moniuszki i Kwiatowg
odstapiono
30. le/ 139193 250%07 Zmpzp - Kosztowy Pétnocne XLI/815/09 47,02 odstapiono
zdn. 31.05. zdn. 28.05.2009
Zmpzp — Bonczyk (Katowicka, Obrzezna Pétnocna, potok Boliny)
3. zﬁﬁ'“f;gfgggs Zmiana miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Boriczyk w rejonie ulic: Katowic- 31 ;ﬁrg;"go%% . dnpogzé (1)262013 29.03.2013 | 128
- 4009, kiej, Obrzeznej Potnocnej i Potoku Bolina D o
uchylono
2| d):}xg(és%/ggos Mpzp - Dworcowa XXIV/424/12 6,06 uchylono
.30.10. zdn. 1.03.2012
3 XLI/815/09 Mpzp - Brzezinka Poludniowa i Kosztowy Po VA2 157,17 hyl
, 4. 28.05.2009 pzp - Brzezinka Poludniowa i Kosztowy Péoinocne v uchylono
zdn. 28.05. zdn. 1.03.2012
s | XXVI2012 Mpzp - Larysz, Krasowy 34 W trakcie 220,09

zdn. 01.03.2012

" n

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Larysz”,” Krasowy” w Mystowicach

opracowania




Lp [Numer i data uchwaty Nazwa planu Grupa Numei;rdl;;::waty Numer i data publikacji wI:_a; :ia Pow. uwagi
o0 przystapieniu (nr planu) e w Dz. U. Woj. SI. . 2jycie ha
poz. 7536
zdn. 11.12.2013 25122013
Mpzp — Mikotowska — Stokrotek , Cmentarna -
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla obszaréw ,Mikotowska - Stokrotek”, 7 %LI;({/}91118/21313 St.WIEl'f_iZO[P 32,88 uniewazniono
,Cmentarna” w Mystowicach B n;:)ewaﬁggzc 20.03.2014
0z.
35 XXIV/421/12 zdn. 20.03.2014
"| zdn.01.03.2012 -
N Mpzp - Mikotowska — Stokrotek . ) LXI/1167/14 Poz. 5766
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,Mikotowska - Stokrotek 351 2dn.30.10.2014r 2dn. 13.11.2014 28122014 | 7,07 etap |
w Mystowicach R ) o
Mpzp - Cmentarna W trakcie
- . y . 35.2 . 25,81 etap Il
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego dla obszaru ,Cmentarna” w Mystowicach opracowania
Mpzp - Stare Miasto i Piasek Potudniowy
XXIVI422/12 - ) o e — IVI14/14 Poz. 13
36. 2 dn. 01.03.2012 Migjscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Stare Miasto i Piasek Potudniowy 36 2 dn. 22.12.2014 2dn. 2.01.2015 17.01.2015 | 81,7
w Mystowicach.
37 XXIV/423/12 Mpzp — Stary Ewald 37 XLIX/923/13 poz. 7537 26.12.2013 | 71.43
*|  zdn.01.03.2012 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Stary Ewald” w Mystowicach zdn. 28.11.2013 zdn. 11.12.2013 e !
Zmpzp — planu ogdinego Mystowic Brzezinka Potudniowa oraz Mpzp
w wyznaczonych obszarach
Zmiany miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego: ,zmiany miejscowego planu 13,19
ogdlnego zagospodarowania przestrzennego Mystowic”, ,Brzezinka Potudniowa” oraz miejscowy
plan zagospodarowania przestrzen.w Mystowicach w czesci dotyczacej wyznaczonych obszaréw
. XLVII/890/13 poz. 6579
38, XXIV/424/12 obszar A (przy ul. Topolowe;) 38.A 2dn. 31103013 2dn. 13.11.2013 28.11.2013 | 0,41
zdn. 01.03.2012
obszar B (przy ul. Dworcowej) 8| 3‘#‘@'1/81%0/31031 5| dr?oféﬁi?o 5 | 28112013 | 1114
obszar C1 (zmpzp przy ul Bialobrzeskie]) e | WIS | SRR . | s | 12
obszar C2 (zmpzp przy ul Bialobrzeskiej) B2 | ﬁ‘gg/i%ogoﬂ 5|, drﬁ’°1zéﬁ517§0 | 28112013 | 0g2
Mpzp — Katowicka - Obrzezna Péinocna ;
Bytomska - Obrzezna Pétnocna — Swierczyny
Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego ,Katowicka - Obrzezna Potnocna”, ,Bytomska - 37.23
XXIV/425/12 Obrzezna Péinocna - Swierczyny” w Mystowicach obejmujacy zmiane miejscowego planu zago- ’
39. 2dn. 01.03.2012 spodarowania przestrzennego: zmiany miejscowego planu ogélnego zagospodarowania prze-
o strzennego Mystowic ,28 zmian” w czesci obszaru 28.
obszar A Katowicka - Obrzezna Poinocna 39.A ABIIEERS 72 G 28112013 | 20,70

zdn. 31.10.2013

zdn. 13.11.2013




Lp Numer i data uchwaly| Nazwa planu Grupa Num?rdl;::ahwaly Numer i data publikacji wI:_a; :ia Pow. uwagi

o przystapieniu (nr planu) e w Dz. U. Woj. SI. . 2jycie ha

obszar B Bytomska - Obrzezna Péinocna - Swierczyny 8 | é(#\gz/ﬁsoggois , drﬁ’%ﬁi@o 5 | 28112013 | 1653
Zmpzp — Morgi Zachod — Stara Wesota
Zmiany w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego: ,Morgi Zachéd”, 13,57
,Stara Wesota” w Mystowicach w czgsciach dotyczacych wyznaczonych obszardw.
obszar A (zmpzp Morgi Zachéd) oA | ;(,5\/3'2/818(?/210313 , drf_oféﬁﬁgo 5 | 28112013 | 0g2
XXIV/419/12

A1 2 dn. 01032012 obszar B (zmpzp Stara Wesola) we | ?,5@'1/{318(?/21031 s | o s | 8112018 | 1122
obszar C (zmpzp Stara Wesota) e | é‘#‘gg’ﬁ?g& 5|, drﬁ%ﬁﬂo 5 | 2112013 | 130

obszar D (zmpzp Stara Wesoka) 0o | é‘#‘gg’ﬁ?g& 5|, drﬁ%ﬁﬂo | 28112013 | 04

Zmpzp - Stera Wesota, Krasowy Potudniowe, Brzezinka Potudniowa, Kosztowy
Zmiany w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego: "Stara Wesofa", "Krasowy 1,5
Potudniowe", "Brzezinka Potudniowa" , "Kosztowy" w Mystowicach w wyznaczonych obszarach.
obszar A (zmpzp Stara Wesola) A | T ) dmzs'_ﬂéz?o u | B12201 | 032
XLIN816/13 z dn. . LXI/1172/14 Poz. 5767

4. 97 06.2013 obszar B (zmpzp Krasowy Potudniowe) #1B 2dn 301020141 | zdn 13410014 | 28122014 | 056
obszar C (zmpzp Brzezinka Potudniowa) sme |, e , drf"’fs' ?26270 | 28122014 | 030

obszar D (zmpzp Kosztowy) smp |, XM L PRSI | 28122014 | 032

Mpzp - Dolna-Hutnicza-Kubicy-Kopernika .
42. LXI171/14 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic 42 o trakcle_ 23,89
zdn. 30.10.2014 r. ) ) ) . opracowania
Dolna-Hutnicza-Kubicy-Kopernika w Mystowicach

43 LX1/1169/14 Mpzp - Brzeczkowice Wschodnie 43 W trakcie 128.7

| zdn.30.10.2014r. | Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Brzeczkowice Wschodnia w Mystowicach opracowania '
44 LX1/1170/14 Mpzp - Kosztowy Pétnocne m W trakcie 4751

*| zdn.30.10.2014 . Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Kosztowy Pétnocne w Mystowicach opracowania !

45, LX1/1168/14 Mpzp - Brzezinka Pétnocna 45 W trakcie 1056

zdn. 30.10.2014 r.

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Brzezinka Pétnocna w Mystowicach

opracowania




XXVI1/1296/2000

odstapiono

46. Zmpzp ogdlnego w rejonie ulic: Lesna, Laryska LXXIV/736/06 odstgpiono
2 dn. 12:10.2000r 2 dn. 29.06.2006
Mpzp - Jastruna - Boriczyka .
47. e Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego w rejonie ulic Jastruna - Boriczyka 47 Lol 11,45

zdn. 26.02.2015r.

w Mystowicach

opracowania

MPZP w trakcie opracowania

MPZP obowigzujace
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5. KIERUNKI ROZWOJU UKLADU MIASTA

Na nastepnej stronie opracowania zamieszczono rysunek ,KIERUNKI ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO
MIASTA” — uktadu, ktérego elementy (po uprzednich analizach ruchowych) poddano dalszym analizom - z za-

kresu ekonomiki transportu oraz uwarunkowar $rodowiskowych.

Elementami sktadowymi projektowanej rozbudowy sa;

NR ODCINKA LG KLASA KLASA PRZEKROJ DtUGOSC [m]
ROBOT

1 budowa gtéwna G 1x2 2750
2 budowa gtéwna G 1x4 6800
3 budowa gtéwna G 1x2 1010
4 budowa gtéwna G 1x2 1600
5 budowa zbiorcza z 1x2 1390
6 budowa zbiorcza 4 1x2 570
7 budowa zbiorcza z 1x2 1540
8 budowa zbiorcza z 1x2 860
9 budowa zbiorcza z 1x2 320
10 budowa lokalna L 1x2 850
11 budowa lokalna L 1x2 660
12 budowa lokalna L 1x2 340
13 budowa lokalna L 1x2 680
14 budowa lokalna L 1x2 1200
15 budowa lokalna L 1x2 1310
16 budowa lokalna L 1x2 1490
17 budowa lokalna L 1x2 720
18 budowa zbiorcza z 1x2 1250
19 budowa zbiorcza z 1x2 800
20 budowa zbiorcza z 1x2 1150
21 budowa lokalna L 1x2 700
22

(Bonczyka - rozbudowa | gtéwna G 2x2 3480

- Obrzezna Pé6tnocna)
23 rozbudowa gléwné ruchu GP 2x2 2960
(Obrzezna Zachodnia) przyspieszonego

Uwaga:

pozycje z powyzszej tabeli o numerach:

- od 1 do 17 - to planowane/projektowane odcinki uktadu przyjete za SUIKZP miasta z 2008 roku, wprowadzone
do ST_DTS-Wschod i tam utrzymane w wyniku przeprowadzonych analiz rozwoju uktadu,

- od 18 do 21 - to odcinki przyjete ze SK miasta z 2006 roku a nie uwzglednione w analizach w ramach ST_DTS-
Wschod .

- od 22 do 23 - to modernizowane odcinki uktadu miasta.

Takze w ujeciu analiz kosztowych (nastepny punkt biezacego opracowania) - ich wycena oparta zostata nie
o metodyke uproszczonego kosztorysowania wskaznikowego, lecz o wartosci obliczone na podstawie

przygotowywanej rownolegle ze ST DTS-Wschéd koncepcji programowej tej trasy.
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Katowice

Sosnowiec

Imielin

Jaworzno

PLANOWANE ODCINKI UKLADU DROGOWEGO

Nr_odc Zakres_robot Opis Klasa Przekroj Dlugosé_m
1 budowa gtowna G 1x2 2750
2 budowa gtowna G x4 6 800
3 budowa gtéwna G 1x2 1010
4 budowa gtowna G x2 1600
5 budowa zbiorcza Z 1x2 1390
6 budowa zbiorcza Z 1x2 570
7 budowa zbiorcza z 1x2 1540
8 budowa zbiorcza z 1x2 860
9 budowa zbiorcza z 1x2 320

10 budowa lokalna L 1x2 850
11 budowa lokalna L %2 660
12 budowa lokalna L 1x2 340
13 budowa lokalna L 1x2 680
14 budowa lokalna L 1x2 1200
15 budowa lokalna L 1x2 1310
16 budowa lokalna L %2 1490
17 budowa lokalna L 1x2 720
18 budowa zbiorcza 74 1x2 1250
19 budowa zbiorcza 74 1x2 800
20 budowa zbiorcza Z 1x2 1150
21 budowa lokalna L 1x2 700
22  rozbudowa gtéowna G 2x2 3480
23 rozbudowa gtowna ruchu przyspieszonego GP 2X2 2960

23° " DROGI| KLASY "GEOWNA RUCHU PRZYSPIESZONEGO" (GP)

1 e DROGI KLASY "GEOWNA' (G)

. @ss=s DROGI KLASY "ZBIORCZA" (Z)

. e DROGI KLASY "LOKALNA" (L)

KIERUNKI ROZWOJU UKLADU DROGOWEGO MIASTA
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6. UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE REALIZACJI INWESTYCJI DROGOWYCH W MYSLOWICACH

Uwarunkowania srodowiskowe realizacji inwestycji drogowych w Mystowicach zostaty przedstawione:
- na nastepnej stronie w postaci graficznej na rysunku ,UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE”
oraz

- na kolejnych stronach biezacego opracowania w postaci uszczegétowionej - w ujeciu tabelarycznym,
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UWARUNKOWANIA SRODOWISKOWE



Tabela. Szczegotowe uwarunkowania srodowiskowe realizacji inwestycji drogowych w Mystowicach

Uwarunkowania $rodowiskowe realizacji inwestycji

Nr VtVQ Parametry ob Obiekty chro- Wod ZHo3a kooall
zesta- i SZal i i 0 % . . 0za kopalin L.,
< | techniczne Y| nione prawnie . y Wody Srodowisko Dziedzictwo . patin, . Jakosé .
wienia Natura lub propono- powierzch- . . obszary i tereny | Klimat akustyczny . Uwagi
. podziemne przyrodnicze kulturowe . powietrza
2000 wane niowe gornicze
do ochrony
1 Klasa G 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Przecina Brak GZWP Brak ingerencji w tereny warto- Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Brak terendw do ochro- | Nie wymaga Brak mpzp
pujg Nie wystepuja rz. Przemsze Nie wystepuja uzytkowe $ciowe przyrodniczo, planowana | chronionych Obszar i teren gémiczy ny przed hatasem ochrony
poziomy wodonosne droga przecina tereny lesne, brak Mystowice
jest tu jednak cennych siedlisk,
lasy
o charakterze gospodarczym
2 Klasa G 1x4 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepujg Brak GZWP Brak ingerenciji w tereny warto- Brak obiektow | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Rozwazy¢ Droga w granicach
puja Kolizja z terenem W czesci pélnocne Sciowe przyrodniczo, planowana | chronionych Obszar i teren gomiczy ochrony przed hatasem: | nasadzenia mpzp nr LIV/558/05
,Szybiki Kopalni Dar i érodkowej karboriski droga przecina tereny le$ne oraz Ledziny | MUII: zieleni izolacyjnej | i nr LXXIX/754/06,
}.(arola” oraz obrzg- uzytkowy poziom wodo- | kolidue ) o . Obszar i teren gémiczy | W dzielnicach Morgi tereny obok drogi
Zf-:m terenu ,,KarIue- nosny, w czesci potudnio- | 2 terenamlY:,.Szyblkl.KopaInl Wesota Hajdowizna i Krasowy w mpzp LVI/558/05,
niotom Krasowy’ wej triasowy, DKar Karole; i oErzezem tebrenku b0 obu stronach poza nr XVI1/198/2003
s - ,Kamieniotom Krasowy”, brak jest )
stoznen zagrgzema e tu jednak cennych sie?ﬁllisk a Iejsy pasem drogowym Z istn. (2.2ﬁ/,124,2/,929.1(i32 1
wod jest Sredni ; ; inr A,
majg charakter gospodarczy .zal?udowq.Jednorodzmnq
’ B3),
i mieszkaniowo-ustugowa
3 Klasa G 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepuja. Brak GZWP Brak ingerencji w tereny warto- Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Brak terendw do ochro- | Nie wymaga Brak mpzp
pujg Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo chronionych Obszar i teren gémiczy ny przed hatasem ochrony
poziom wodono$ny, Wesofa |l
stopien zagrozenia wod
Sredni
4 Klasa G 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Przecina Brak GZWP Planowana droga przecina Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Droga w granicach
pujg Obrzeze terenu Potok  Brzeczko- | karborski uzytkowy obrzeza terenu ,Staw w Brzecz- | chronionych ochrony przed hatasem: | ochrony mpzp
JStaw wicki, czesciowo poziom wodonosny, kowicach”, cho¢ nie bedzie on po obu stronach poza nr XXIX/645/08,
w Brzeczkowicach” zarurowany stopier zagrozenia wod bgzpoérgdnio zn.itszczor}y, realiza- pasem drogowym z istn. obok drogi
$redni, w czedci poinocnej | €2 drogi w poblizu moze przy- zabudowa jednorodzinng brak mpzp
czynic sig do jego dalszej degra- z wyjatkiem mpzp

brak poziomu

daciji.

Pd cze$¢ drogi przecina teren
leSny przy A4, brak jest tu jednak
cennych siedlisk

i mieszkaniowo-ustugowg

nr X11/146/99 (1.A)
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Uwarunkowania $rodowiskowe realizacji inwestycji

Parametry Obiekty chro- _ _
Z?St".‘- techniczne | OPSZary | nione prawnie W.ody Wody Srodowisko Dziedzictwo Zoza k?palln, . Jakos¢ .
wienia Natura lub propono- powierzch- ) . obszary i tereny | Klimat akustyczny ) Uwagi
. podziemne przyrodnicze kulturowe . powietrza
2000 wane niowe gornicze
do ochrony
5 Klasa Z 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepuja. Brak GZWP Ingerencja w tereny wartoSciowe | Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Droga w granicach
pujg Kolizja z terenem Karboriski uzytkowy przyrodniczo, planowana droga chronionych Obszar i teren gémiczy ochrony przed hatasem: | ochrony mpzp
,Szybiki Kopalni Dar poziom wodonogny, przecina pdinocng czes¢ obszaru Wesota Il Z istn. zabudowa jednoro- 11/146/99 (B4),
Karola” stopier: zagrozenia wod ,Szybiki Kopalni Dar Karola”, dzinna przy tereny obok drogi
$redni gdzie wymagane jest szczegoto- ul. Konopnickiej, Ptasiej W mpzp
we rolzpozngnleu . . i Storczykow nr XVI11/198/2003
dla minimalizacji szkdd $rodowi- (2.22)
skowych
6 Klasa Z 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepujg Brak GZWP Brak ingerenciji w tereny warto- Brak obiektow | Ztoza wegla kamiennego | Brak terenéw do ochro- | Nie wymaga Droga w granicach
pujg Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo chronionych Obszar i teren gomiczy ny przed hatasem ochrony mpzp
poziom wodonosny, Wesofa ll nr XV11/198/2003
stopien zagrozenia wod (222)
Sredni
7 Klasa Z 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Przecina ciek Brak GZWP Brak ingerenciji w tereny warto- Brak obiektow | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Przebieg drogi
puja Nie wystepujg Row Kosztowski | czesci poinocnej Sciowe przyrodniczo chronionych Obszar i teren gomiczy ochrony przed hatasem: | ochrony w granicach mpzp
karboriski uzytkowy Dzieckowice MUIl; nr XXIV/259/2004
poziom wodonosny, skorygowany w
w potudniowej triasowy, SUIKZP (2008)
stopien zagrozenia wod w
czesci poinocnej - niski, w
potudniowe;j - wysoki
8 Klasa Z 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepuja. Brak GZWP Brak ingerencji w tereny warto- Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Brak terenéw do ochro- | Nie wymaga Brak mpzp
pujg Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo chronionych Obszar i teren gomiczy ny przed hatasem ochrony
poziom wodono$ny, Wesofa |l
stopien zagrozenia wod
Sredni
9 Klasa Z 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepujg Brak GZWP Brak ingerenciji w tereny warto- Brak obiektow | Ztoza wegla kamiennego | Brak terenéw do ochro- | Nie wymaga Przebieg drogi
pujg Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo, chronionych Obszar i teren gomiczy ny przed hatasem ochrony w granicach mpzp

poziom wodono$ny,
stopien zagrozenia wod
Sredni

Wesota |l

nr XVI1/198/2003
(2.22)
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Uwarunkowania $rodowiskowe realizacji inwestycji

g, | Parametry ob Obiekty chro- Wod Zto3a kooali
zesta- i SZal i i 0 % . . 0za kopalin L.,
- °" | techniczne Y| nione prawnie . y Wody Srodowisko Dziedzictwo . paiin, . Jakosé .
wienia Natura lub propono- powierzch- ) . obszary i tereny | Klimat akustyczny . Uwagi
. podziemne przyrodnicze kulturowe . powietrza
2000 wane niowe gornicze
do ochrony
10 Klasa L 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepuja, Brak GZWP Brak ingerencji w tereny warto- Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Brak mpzp
pujg Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo, chronionych ochrony przed hatasem: | ochrony
poziom wodonos$ny, z istn. zabudowa jednoro-
stopien zagrozenia wod dzinng przy
niski ul. Dolnej i zagrodowa,
przy ul. Hutniczej
T Klasa L 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepuja. Brak GZWP Brak ingerencji w tereny warto- Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Droga w granicach
pujg Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo, chronionych Zloze surowcow ilastych ochrony przed hatasem: | ochrony mpzp
poziom wodono$ny, ceramiki budowlanej zistn. zabudowa - MUI; nr LIV/558/05
stopien zagrozenia wod Brzezinka | (wyeksploat- | MUIII
$redni owane)
Obszar i teren gérniczy
Wesota I
12 Klasa L 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepujg Brak GZWP Brak ingerenciji w tereny warto- Brak obiektow | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Droga w granicach
puja Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo, chronionych Zioze surowcow lastych ochrony przed hatasem: | ochrony mpzp
poziom wodono$ny, ceramiki budowlanej z istn. zabudowg - MUII; nr LIV/557/05
stopien zagrozenia wod Brzezinka | (wyeksploat-
Sredni owane)
Obszar i teren gérniczy
Wesota Il
13 Klasa L 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepuja, Brak GZWP Brak ingerencji w tereny warto- Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Droga w granicach
pujg Nie wystepujg Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo chronionych Obszar i teren gémiczy ochrony przed hatasem: | ochrony mpzp
poziom wodonosny, Wesota Il zistn. zabudowa - MUII; nr LIV/558/05
stopien zagrozenia wod
Sredni
14 Klasa L 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepuja, Brak GZWP Brak ingerencji w tereny warto- Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Brak terendw do ochro- | Nie wymaga Droga w granicach
pujg Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo chronionych Obszar i teren gémiczy ny przed hatasem: ochrony mpzp
nr LV1/560/05

poziom wodono$ny,
stopien zagrozenia wod
Sredni

Wesota |l
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Uwarunkowania $rodowiskowe realizacji inwestycji

t Parametry ob Obiekty chro- Wod Ztosa kopal
zesta- i sza i i 0 : . N oza kopalin L
- °" | techniczne Y| nione prawnie . y Wody Srodowisko Dziedzictwo . paiin, . Jakosé .
wienia Natura lub propono- powierzch- ) . obszary i tereny | Klimat akustyczny . Uwagi
. podziemne przyrodnicze kulturowe . powietrza
2000 wane niowe gornicze
do ochrony
15 Klasa L 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Przecina ciek Brak GZWP Brak ingerencji w tereny warto- Odcinek po Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Droga w granicach
pujg Nie wystepuja Bolina Nie wystepuja uzytkowe $ciowe przyrodniczo $ladzie istn. ul. ochrony przed hatasem: | ochrony mpzp nr IV/14/14
poziomy wodono$ne Stawowej, zistn zabudowa -
ok.190m MWL, 4MWIU, SMWIU,
dlugosci BMWIU, 1 MW oraz
w sasiedztwie rekreacyjno-
strefy ochrony wypoczynkowe 1US/ZP,
konserwator- 2US/ZP, 1ZPIU, 2ZP
skiej Piasek
16 Klasa L 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepuja. Brak GZWP Brak ingerencji w tereny warto- Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Przebieg dla drogi
pujg Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo chronionych Obszar i teren gomiczy ochrony przed hatasem: | ochrony klasy D
poziom wodonosny, Wesota Il zistn. zabudowa - MUII; w granicach mpzp
stopien zagrozenia wod nr LIV/560/05
Sredni
17 Klasa L 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepujg Brak GZWP Brak ingerenciji w tereny warto- Brak obiektow | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga czeSciowo przebieg
pujg Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo chronionych Obszar i teren gomiczy ochrony przed hatasem: | ochrony dla drogi klasy D
poziom wodonosny, Wesota Il zistn. zabudowa - MUII; w granicach mpzp
stopien zagrozenia wod nr LIV/560/05
Sredni
18 Klasa Z 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepujg Brak GZWP Brak ingerenciji w tereny warto- Brak obiektow | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Przebieg dla drogi
puja Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo chronionych ochrony przed hatasem: | ochrony (cze$¢ wsch.klasy
poziom wodonosny, zistn. zabudowa - MU IV; D) w granicach
stopien zagrozenia wod mpzp
niski nr LXV/659/06
19 Klasa Z 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepujg Brak GZWP Brak ingerenciji w tereny warto- Brak obiektow | Ztoza wegla kamiennego | Brak terenéw do ochro- | Nie wymaga Brak mpzp
puja Nie wystepujg Nie wystepuia uzytkowe Sciowe przyrodniczo, chronionych Obszar i teren gomiczy | Y przed hatasem: ochrony
poziomy wodonosne planowana droga na skraju terenu Mystowice
le$nego, brak tu cennych siedlisk,
las o charakterze gospodarczym
20 Klasa Z 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepuja, Brak GZWP Brak ingerencji w tereny warto- Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Czesciowo mpzp nr
pujg Nie wystepuja Karboriski uzytkowy $ciowe przyrodniczo chronionych ochrony przed hatasem: | ochrony XI1/146/99 (B6.1,

6.2,6.3),




Nrwg

Uwarunkowania $rodowiskowe realizacji inwestycji

t Parametry ob Obiekty chro- Wod Ztosa kopal
zesta- i sza i i o . . N oza kopalin >
> ©" | techniczne Y| nione prawnie . y Wody Srodowisko Dziedzictwo . paiim, . Jakosé .
wienia Natura lub propono- powierzch- ) . obszary i tereny | Klimat akustyczny . Uwagi
. podziemne przyrodnicze kulturowe . powietrza
2000 wane niowe goérnicze
do ochrony
pozign) wodor?oérjy, ’ po obu stronach poza nr XVI11/198/2003
sFopilen zagrozenia wod pasem drogowym istn. (2.21)
niski zabudowa (jednorodzinna,
wielorodzinna i ustugowa)
21 Klasa L 1x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie wystepujg Brak GZWP Brak ingerenciji w tereny warto- Brak obiektow | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga Brak mpzp
puja Nie wystepujg Nie wystepuia uzytkowe Sciowe przyrodniczo chronionych Obszar i teren gomiczy ochrony przed hatasem: | ochrony
poziomy wodono$ne Mystowice po stronie pétnocnej istn.
zabudowa jednorodzinna
22 Klasa G 2x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Przecina Prze- Brak GZWP Przecina teren ,Dolina Boliny” Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga CzeSciowo w
puja Nie wystepujg msze¢ i dwukrotnie | \jig wystepuja uzytkowe chronionych ,Niwka - Modrzejow’, ochrony przed hatasem: | ochrony granicach terenu
Bpling oraz poziomy wodonogne ,Mystowice” i ,Wieczorek” po stronie poludniowej zamknigtego PKP
niewielki staw Obszar i teren gorniczy | ul. Boriczyka — istn.
Janow” zabudowa jednorodzinna
i wielorodzinna
23 Klasa GP 2x2 | Nie wyste- | Nie wystepuja/ Nie przecina Brak GZWP Przecina teren ,Dolina Boliny” Brak obiektéw | Ztoza wegla kamiennego | Tereny wymagajace Nie wymaga -
puja Nie wystepujg zadnego cieku, Nie wystepuja uzytkowe chronionych ,Mystowice” i ,Wieczorek” | ochrony przed hatasem: | ochrony
aIe. bliegniel w poziomy wodono$ne Zioze surowcow ilastych | po stronie zachodniej
dolinie Boliny ceramiki budowlanej istn. zabudowa jednoro-

,Silesia B”

Obszar i teren gérniczy
Janow” i Mystowice”

dzinna w dzielnicy Janow
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7. KOSZTY | EKONOMIKA PROJEKTOWANYCH ROZWIAZAN

7.1. Wskaznikowe koszty rozbudowy uktadu miasta

Obliczone i zaprezentowane ponizej w ujeciu tabelarycznym nakfady finansowe zwiazane z planowang rozbu-
dowa ukfadu drogowego Mystowic zostaty wykonane szacunkowo (wskaznikowo) na bazie danych koszto-

rysowych dla analogicznych prac wykonywanych w poréwnywalnych warunkach.

Na aktualnym (studialnym) etapie prac nie byto mozliwe m. in. uwzglednienie nawet szacunkowych danych

o kosztach zwigzanych z przygotowaniem terenu pod poszczegoine zadania inwestycyjne.

W szczegolnosci w kosztorysie wskaznikowym nie ujeto:
— procesu wywtaszczenia terenu w pasie robot drogowych,
— kosztéw budownictwa zastepczego,

— przebudowy i budowy urzadzen infrastruktury technicznej,

— urzadzen ochrony Srodowiska.

Naktady okre$lono przyjmujac poziom cen z 2015 r.

ODCINEK ZAKRES ROBOT KLASA PRZEKRO) Du;rc:?sc wsxigzlz;owv (+) ::ﬁiﬂ&?:gﬁow
[PLN]
1 budowa G 1x2 2750 42,5 min 3,3 min (2 obiekty)
2 budowa G 1x4 6800 82,7 min nie wystepuja
3 budowa G 1x2 1010 6,2 min nie wystepuja
4 budowa G 1x2 1600 11,2 min nie wystepuja
5 budowa z 1x2 1390 9,4 min nie wystepuja
6 budowa z 1x2 570 3,3 min nie wystepuja
7 budowa Z 1x2 1540 17,2 min 5,0 min (1 obiekt)
8 budowa z 1x2 860 5,8 min nie wystepuja
9 budowa z 1x2 320 2,2 min nie wystepuja
10 budowa L 1x2 850 3,7 min nie wystepuja
11 budowa L 1x2 660 3,9 min nie wystepuja
12 budowa L 1x2 340 1,5 min nie wystepuja
13 budowa L 1x2 680 4,0 min nie wystepuja
14 budowa L 1x2 1200 5,3 min nie wystepuja
15 budowa L 1x2 1310 7,7 min nie wystepuja
16 budowa L 1x2 1490 8,8 min nie wystepuja
17 budowa L 1x2 720 3,2 min nie wystepuja
18 budowa z 1x2 1250 13,9 min nie wystepuja
19 budowa z 1x2 800 5,4 min nie wystepuja
20 budowa z 1x2 1150 17,8 min nie wystepuja
21 budowa L 1x2 700 4,7 min nie wystepuja
Obfzze-i::iiizlﬁtacna rozbudowa G 2x2 3480 100,0 min 72,0 min
23- Ob"enii:a Zachod- | budowa Gp 22 2960 |  95,0min 30,0 min
Razem - z oboma ww. odcinkami rozbudowy w korytarzu DTS-WSCHOD 565,7 min
Razem - bez obu ww. odcinkéw rozbudowy w koryt. DTS-WSCHOD 268,7 min
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7.2. Analiza efektywnosci ekonomicznej rozbudowy uktadu drogowego miasta

Ze wzgledu na:

- wysokg warto$¢ wskaznika ERR (ekonomiczna stopa zwrotu) uzyskang w wyniku analizy efektywno$ci ekono-
micznej rozbudowy uktadu drogowego miasta opracowanej w 2006 roku (Studium Komunikacyjne Mystowic)

wynoszaca;: 14,3%;

- brak realizacji istotnej rozbudowy podstawowego uktadu drogowego na terenie miasta w okresie lat 2006 —
2015 o nowe elementy liniowe, tj. praktycznie budowa jedynie nowego wezta drogowego ,Brzezinka” w ciggu S1

wraz z elementami drog dojazdowych - w tym odcinek, na ktéry przetozono nowy przebieg DW934;

- wzrost natezenia ruchu drogowego odnotowany w trakcie biezacych pomiaréw w okresie lat 2014-2015 oraz
wynikajacy z aktualnych analiz wzrost ruchu w okresie 2015/2006 na terenie Mystowic - wptywajacy dodatkowo

na podniesienie wartosci ww. wskaznika,

- wysokg warto$¢ wskaznika ERR uzyskang w wyniki analizy efektywno$ci ekonomicznej rozbudowy uktadu dro-
gowego wschodniej czesci Aglomeracji Katowickiej, w ktdrej uktad Mystowic stanowi znaczacq integralng czese,

opracowana w ramach Studium Transportowego DTS-Wschdd - wynoszaca 14,2%

autorzy nie dokonywali aktualizacji oraz rozszerzenia studium w tym zakresie.
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8. POLITYKA PARKINGOWA | ZMIANY ORGANIZACJI RUCHU W STREFIE CENTRALNEJ MIASTA
Problem parkowania dla strefy centralnej miasta Mystowice byt szczegbtowo przebadany i przeanalizowany
w trakcie realizacji Studium komunikacyjnego dla miasta Mystowice w 2006 roku.

Prace obejmowaty petny 16-godzinny pomiar parkowania w analizowanym obszarze. Zagregowane rezultaty

badan dla strefy centralnej miasta przedstawiono na ponizszej grafice i zestawieniu tabelarycznym .

PARAMETRY
SEKTOR I\IIIIII(E)JSS% AKUMULACJA &t | Max | ér
’ Park. % | Rotac. . wyk. | wyk | supst,
Max. Sr. [min] [%] [%]
3 182 | 144 | 99 | 674 | 3813 | 370 | 1055 | 7912 | 5427 | 0
4 108 | 102 | 74 | 470 | 4638 | 435 | 1138 | 9444 | 6881 | 0
5 136 | 152 | 130 | 749 | 4446 | 551 | 1252 | 11176 | 9577 | 36
6 10 | 134 | 96 | 772 | 4585 | 551 | 899 | 9571 | 6884 | 6
7 145 98 | 83 | 366 | 4809 | 252 | 1633 | 67.59 | 57.26 | 0
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Analizy demograficzne potencjalnej strefy parkowania (wg stanu na koniec 2014 roku) daty nastepujgce rezul-

taty.

'
+ POTENCIALNA STREFA OBJETA
3 PLATNYM PARKOWANIEM

.

LUDNOSC Wsk.
Lp. STREFA ) UWAGI
2004 R. 2014 R. [%]
1 A 842 849 100.83
2 B 772 682 88.34 POTENCJALNY
OBSZAR
3 c 149 137 91.95 PLATNEGO
4 D 190 251 132.11 PARKOWANIA
B 0
5 E 512 458 89.45 32%
6 F 627 618 98.56
7 G 575 618 107.48
8 H 4021 3568 88.73

Generalnie w obszarze analiz:

STREFA: A-H - spadek ludnosci ok. 7,0 % STREFA: A-F - spadek ludnosci ok. 3,2 %
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Analizowany obszar centrum miasta Mystowice jest pod wzgledem urbanistycznym zréznicowany.

Obejmuje centrum administracyjne miasta (w tym UM) oraz duze kwartaty starej, XIX i XX wiecznej stosunkowo
niskiej (do 3-4 kondygnaciji) zabudowy, ale o wysokiej gestosci. W zachodniej cze$ci centralnego obszaru zloka-

lizowane sg postindustrialne tereny po dawnej KWK Mystowice.

Charakter ruchu samochodowy w obszarze analiz w stanie istniejacym w godzinach pozaszczytowych wykazuje

dominujacy_ role ruchu lokalnego.

Za wyjatkiem godzin popotudniowego szczytu komunikacyjnego, w trakcie ktdrego dochodzi do czes$ciowej pene-
tracji lokalnego uktadu drogowego w obrebie ulic: Grunwaldzkiej, Staroko$cielnej, Struminskiego i Kaczej przez
samochody starajgce sie oming¢ zatory w ciggu ulicy Krakowskiej i Katowickiej [DK79], ruch w obszarze analiz
jest znikomy. Autorzy studium stabe zainteresowanie obszarem upatrujg w niktej i nieatrakcyjnej ofercie handlo-
wej w obszarze, brakiem miejsc spotkan mieszkancow (kluby, kawiarnie, kina itp.). Wyremontowany uktad dro-

gowy - jakkolwiek efektowny - nie rozwigzuje problemu atrakcyjno$ci obszaru.

Na analizowanym terenie jako catosci - nie zaobserwowano znaczacych utrudnien w parkowaniu, przy zatozonej

strefie dojscia do punktu docelowego na poziomie 300-400 metrow.
Wtadze miasta muszg odpowiedzie¢ na podstawowe pytanie:

- czy ewentualne wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w obszarze centrum miasta ma by¢ elementem poli-

tyki fiskalnej miasta, czy tez
- realizowac zatozenia polityki komunikacyjne;.

Analiza wskaznikéw parkowania, a w szczegdlno$ci $rednich czaséw parkowania oraz akumulacji obszaru jako
catosci, jak réwniez stosunkowo niewielki obszar przeznaczony do wprowadzenia ptatnosci moze nie spemié¢
poktadanych w nim nadziei, a jedynie pogtebi¢ odptyw ruchu (czytaj: klientéw) ze strefy centralnej miasta pogte-

biajac jego degradacje.

Rozwdj sieci handlowej na terenie miasta obejmujacej sieciowe hipermarkety i supermarkety skutecznie ,wyssat’
klientdw z centrum Mystowic. Dalsze ograniczanie ruchu w tym rejonie - poprzez zmiany w jego organizacji
i utrudnianie dostepu do poszczegdlnych kwartatdw zabudowy - bez pomystu na ich rzeczywistg rewitalizacje

i przywrécenie dawnej $wietnosci, bedzie jedynie pogarszato sytuacje i pogtebiato deglomeracje obszaru.

Ewentualne wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w polaczeniu ze zmianami w organizacji ruchu
polegajacymi na wylaczeniu z niego strefy Rynku oraz ulic przylegtych powinno by¢ poprzedzone opraco-
waniem strategii rozwoju tego obszaru opartego o jego rewitalizacje i okreslenie funkcji jakie ma spetnia¢

na tle catego miasta (funkcje kulturalne, handlowe, miejsce spotkan mieszkancow itp.).
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9. DOSTEPNOSC POPRZEZ UKLAD KOMUNIKACYJNY MIASTA DO PLANOWANYCH OBSZAROW KO-
MERCYJNYCH (TERENOW AKTYWNOSCI GOSPODARCZEJ - TAG)

9.1. Granice obszaréw oraz numeracja terenéw aktywnosci gospodarczej

Lokalizacja nizej wymienionych obszardw zostata zamieszczona na rysunku na nastepnej stronie opracowania.

Obszar XViil

Obszar XVII
Obszar XIX

Obszar XV

Obszar XXII
Obszar XXIIl 5

%

i | Obszar Xv1
.\/Ohszzr.xgl : r

Obszar V
S

Obszar lll

. /Obszarvil~—

Obszar VI

— .- _DObszarX &~

ik hY mr Vil ﬁ Obszarl
7 - ; 2 s}
i 73— |

LOKALIZACJA PLANOWANYCH OBSZAROW KOMERCYJNYCH
(TERENOW AKTYWNOSCI GOSPODARCZEJ - TAG)
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Obszar |
Obszar ten wyznaczony jest przez rzeke Przemsza od strony wschodniej, autostrade A4 od strony zachodniej

oraz ul. Dtugg od strony potudniowej;

Obszar I

Obszar Il wyznacza autostrada A4 od strony wschodniej, ul. Cmentarna oraz linia kolejowa od strony zachodniej
oraz ul. Piaskowa od strony pétnocnej;

Obszar Il

Jest on wpisany pomiedzy ul. Cmentarng od strony wschodniej, droge serwisowg wzdtuz trasy S1 od strony za-
chodniej, przedtuzenie wiwym drogi serwisowej do ul. Cmentarnej po stronie potudniowej oraz droge gospodar-
czg taczacq ul. Chrzanowskg z ul. Piaskowa po stronie pétnocnej;

Obszar IV

Zlokalizowany jest pomiedzy drogg serwisowg wzdtuz trasy S1 od strony wschodniej, ul. Brzezinskg (DW934) od
strony zachodniej, ul. Dworcowg od strony potudniowej oraz droga polng i lokalnym ciekiem od strony pétnocne;j;
Obszar V

Obszar ten usytuowany jest pomiedzy drogg serwisowg wzdtuz trasy S1 od strony wschodniej, ul. Brzezifiskq
(DW934) od strony zachodniej, droga polng i lokalnym ciekiem od strony potudniowej oraz terenem po rozebranej
linii kolejowej biegnacej wzdtuz ul. Chrzanowskiej od strony pétnocne;.

Obszar VI

Obszar VI ogranicza od pétnocy ul. Laryska, od wschodu ul. Fabryczna, od zachodu droga polna. Od strony po-
tudniowej Obszar VI przylega do terendw przemystowo - sktadowych zlokalizowanych na obszarze pomiedzy
potnocng stronig ul. Dworcowej a zachodnig strona ul. Fabryczne;j.

Obszar VI

Teren Obszaru VIl zlokalizowany jest po pétnocnej stronie ul. Jaworowej. Pozostate granice wyznacza przebieg
planowanych tras klasy G 1x2 na kierunku wschod — zachdd oraz G 2x2 na kierunku pétnoc — potudnie.

Obszar VIiI

Teren tego obszaru wyznaczajq przebiegi planowanych tras klasy G 1x2 od strony potudniowej oraz klasy G 2x2
od strony zachodniej. Od strony p&inocnej teren ogranicza ul. Laryska. Od strony wschodniej — droga polna.
Obszar IX

Obszar IX wyznaczajg ulice Laryska od pdtnocy oraz M. Konopnickiej od potudniowego zachodu. Od strony
wschodniej planowana trasa klasy G 2x2, natomiast od stront potudniowo — wsch.planowana trasa klasy G 1x2.

Obszar X
Obszar X zlokalizowany jest pomiedzy ul. M. Konopnickiej od strony potudniowo — zachodniej , ul. Jaworowg od

strony potudniowej oraz planowanymi trasami klasy G 2x2 od strony wschodniej i klasy Z 1x2 od str. pdinocne;j.
Obszar XI
Teren tego obszaru wyznaczajq trasy ulic Stadionowa od strony potudniowej, DW934 i Gorniczej od strony

wschodniej, Karola Miarki od strony zachodniej oraz Robotniczej od strony pdinocne;.
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Obszar XII

Obszar XII zlokalizowany jest pomiedzy ul. Karola Miarki od strony péinocnej oraz zachodniej, ul. Robotniczg od
strony wschodniej oraz granicg Obszaru Xl od strony pétnocnej.

Obszar XIlI

Teren Obszaru XIIl ograniczajg; ul. Karola Miarki od strony wschodniej oraz potudniowej, ul. Le$na Droga od
strony potnocnej. Od strony zachodniej teren ograniczajg obszary le$ne dzielnicy Stupna.

Obszar XIV

Teren tego obszaru jest wyznaczony poprzez trasy ulic: Mikotowska od strony potudniowej, 1000- lecia Pafstwa
Polskiego od strony wschodniej, Stefana Batorego od strony péinocnej oraz Obrzezng Zachodnig od strony za-
chodniej.

Obszar XV

Obszar XV jest wyznaczony ulicami Bernarda Swierczyny od strony wschodniej, Bytomska od strony potudnio-
wej, Obrzezng Poétnocng od strony poétnocnej. Od strony zachodniej teren ogranicza linia kolejowa PKP PLK.
Obszar XVI

Obszar ten ograniczony jest z trzech stron ulicami; Obrzezna Pdinocna, Katowicka oraz Bytomska. Zamyka ob-
szar linia kolejowa PKP PLK.

Obszar XVII

Obszar XVII zostat zlokalizowany pomiedzy rzeka Brynica od strony wschodniej oraz linig kolejowg, ,Infra Silesia”
po stronie zachodniej. Od pétnocy ogranicza go linia kolejowa PKP PLK.

Obszar XVIIII

Obszar ten zostat utworzony pomiedzy linig kolejowg PKP PLK od strony péinocnej i linig kolejowa ,Infra Silesia”
po stronie wschodniej. Od strony potudniowej granice obszaru stanowi ul. Obrzezna Potnocna, natomiast od
strony zachodniej granice stanowi ul. Bernarda Swierczyny.

Obszar XIX

Obszar XIX wyznaczaja linie kolejowe PKP PLK oraz ,Infra Silesia”. Teren zamyka ul. Stawiska.

Obszar XX

Obszar XX jest ograniczony liniami kolejowymi jak wyzej oraz od strony potudniowej lokalnym ciekiem.

Obszar XXI

Obszar ten ma ksztatt trojkata. Ograniczajg go z dwoch stron ulice: Katowicka (DK79) i Obrzezna Pétnocna.
Teren zamyka od potnocy lokalny ciek.

Obszar XXII

Obszar XXII ogranicza od wschodu ul. Katowicka (DK79), od strony potudniowej ul. Boriczyka, od strony zachod-
niej ul. Rzemieslinicza, od strony pétnocnej lokalny ciek.

Obszar XXIII

Teren obszaru XXIII wyznaczajg ulice Boczyka od potudnia i Rzemie$lnicza od wschodu. Od strony pétnocnej

teren jest ograniczony lokalnym potokiem, natomiast od strony zachodniej granice stanowi droga polna.
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9.2. Klasy i kategorie drég powigzanych z TAG wraz z ich charakterystyka techniczng

- autostrada A4: klasa A 2x2, droga krajowa, posiada przekroj drogowy — dwie, jezdnie rozdzielone szerokim na
11,0 m pasem dzielacym, pasy awaryjne szer. 3,0 m oraz pobocza ziemne szer. 0,75 m lub 1,25 m. Trasa jest

w petni bezkolizyjna.

- droga ekspresowa S1: klasa S 2x2, droga krajowa, przekroj poprzeczny drogowy — dwie jezdnie rozdzielone
pasem dzielacym szer. 4,0 m, pasy awaryjne szer. 2,50 m oraz pobocza ziemne szer. 0,75 m. Na omawianym

obszarze trasa jest w petni bezkolizyjna.

- ul. Brzezinska: klasa G 1x2, droga wojewodzka nr 934, przekroj poprzeczny drogowy, w terenach zabudowy
pétuliczny lub petny uliczny. Jezdnia szer. 7,0 m, pobocza ziemne szer. 1,0 m, chodniki szer. 2,0 m. Skrzyzowa-

nia z drogami poprzecznymi w jednym poziomie, liczne zjazdy na drogi polne Ina posesje.

- ul. Chrzanowska: klasa Z 1x2, droga powiatowa nr 8801 S, pposiada przekrdj uliczny. Jezdnia szer. 7,0 m,
jednostronne pobocze ziemne szer. 1,0 m, jednostronny chodnik szer. 1,50 m oddzielony od jezdni pasem zieleni

szer. 2,0 m.

- ul. Dworcowa: klasa Z 1x2, droga gminna nr 240220 S, posiada przekrdj drogowy, szer. jezdni wynosi okoto

3,50 m, pobocza ziemne szeroko$ci zmienne;j.

- ul. Cmentarna: klasa L 1x2, droga gminna nr 240219 S, posiada przekroj drogowy, szer. jezdni wynosi okoto

3,50 m, pobocza ziemne szerokoSci zmienne;.

- ul. Laryska: klasa Z 1x2, droga powiatowa nr 8801 S, przekrdj drogowy, w rejonie terenéw zabudowanych
przekroj uliczny. Szer. jezdni 6,0 m., pobocza ziemne o szer. zmiennej. Na terenach zabudowy chodniki oddzie-

lone od jezdni zielencami.

- ul. Fabryczna: klasa Z 1x2, droga lokalna, posiada przekr6j cze$ciowo drogowy, czesciowo uliczny. Jezdnia

szer. 6,0 m, obustronne pobocza lub chodniki.

- ul. Konopnickiej: klasa D1x2, droga lokalna, posiada przekréj drogowy z jezdnig o szer. 3,50 m. Obustronne

pobocza ziemne 0 zmiennej szerokosci.

- ul. Jaworowa: klasa D1x2, droga lokalna, na catej dtugo$ci posiada przekréj pétuliczny. Szer. jezdni wynosi 3,0
m, jednostronny chodnik szer. 1,0 m, pobocze o szer. zmiennej ze Sciekiem z betonowych elementéw prefabry-

kowanych przy krawedzi jezdni.

- ul. Miarki: klasa D1x2, droga lokalna: przekrdj uliczny w kraweznikach, jednostronny chodnik oraz pobocze

ziemne 0 zmiennej szerokosci.

- ul. Lesna Droga: klasa D 1x2, droga lokalna, przekroj czeciowo drogowy, czesciowo uliczny, jezdnia szeroko-

$ci zmiennej 4,0 — 6,0 m.



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 98

- ul. Armii Krajowej: klasa Z1x2, droga gminna: przekr6j uliczny, jezdnia szer. 6,0 m, obustronne chodniki

0 zmiennej szerokosci.

- ul. Stadionowa: klasa Z 1x2, droga powiatowa nr 8807S, posiada przekrdj potuliczny, jezdnia szerokosci od 5,0

m do 7,0 m, jednostronne lub obustronne chodniki oraz pobocza o zmiennej szerokosci.
- ul. Gérnicza: lokalny ciag pieszo — jezdny, jezdnia o szer. 3,0 m.

- ul. Oswiecimska: klasa G 1x2, droga wojewddzka nr 934, posiada przekrdj uliczny z jezdnig szer. 7,0 m oraz

obustronnymi chodnikami o szeroko$ci zmienne;.

- ul. Obrzezna Zachodnia: klasa GP 2x2, droga powiatowa nr 6490S, posiada dwie jezdnie po 7,0 m oraz pobo-
cza ziemne szer. 1,50 m. Jezdnie sg oddzielone pasem rozdziatu o szer. 4,0 m. Warunki bezpieczenstwa ruchu

gwarantujg bariery stalowe zlokalizowane na krawedziach pasa dzielacego oraz na krawedziach korony drogi.

- ul. Mikotowska: klasa G 1x2, droga powiatowa nr 8804 S, jest droga jednojezdniowa o szeroko$ci jezdni 7,0 m.
Z trasg Obrzeznej Zachodniej krzyzuje sie bezkolizyjnie — wiadukt w ciggu Obrzeznej Zachodniej. W rejonie wia-
duktu przekrdj ul. Mikotowskiej zmienia sie na G2x2 z pasem dzielacym szeroko$ci okoto 6,0 m, ktory pozwala na

wydzielenie lewoskretdw zjezdzajacych z ul. Mikotowskiej na ul. Obrzezna Zachodnia.

- ul. 1000-lecia Panstwa Polskiego: klasa D 1x2, droga lokalna, posiada przekrdj uliczny z jezdnia o szer. 6,0 m.

W ciggu ulicy wystepujg chodniki obustronne lub jednostronne o zmiennych szerokosciach.

- ul. Batorego: klasa D 1x2, droga lokalna, posiada przekrdj uliczny z jezdnig o szer. 3,0 m i jednostronnym

chodnikiem szer. 1,0 m.

- ul. Katowicka: klasa GP 1x2, droga krajowa nr 79, przekrdj drogowy z jezdnig o szer. 9,0 m i obustronnymi
poboczami ziemnymi 0 zmiennej szerokosci. Skrzyzowanie z ul. Bonczyka i Obrzezng Pétnocng posiada na kaz-

dym wlocie rozbudowang segregacije kierunkdw ruchu.

- ul. Boficzyka: klasa G 1x2, droga powiatowa nr 6490 S, posiada przekréj drogowy z jezdnig o szer. 7,0 m oraz

obustronnymi poboczami ziemnymi o szerokosci zmienne;.

- ul. Obrzezna Pétnocna, klasa G 2x2, droga powiatowa nr 6490 S, przekrdj czesciowo drogowy, czesciowo
w rejonie Gietdy Samochodowej uliczny. Posiada dwie jezdnie dwupasowe o szeroko$ci 7,0 m oraz pas dzielacy
0 szerokosSci 4,0 m. na odcinku okoto 400 m w rejonie przejazdu pod linig kolejowa przekrdj zweza sie do jednej
jezdni o szer. 6,0 m. Zwezenie spowodowane jest nienormatywnym $wiattem poziomym pod istniejgcym wiaduk-

tem w ciggu linii kolejowe;.
- ul. Sosnowiecka: klasa G 1x2, droga powiatowa nr 6490 S, posiada przekroj uliczny z jezdnig o szer. 6,0 m

oraz jednostronny chodnik o zmiennej szerokosci.

- ul. Swierczyny: klasa Z 1x2, droga powiatowa nr 8806 S: posiada przekréj potuliczny z torowiskiem tramwajo-
wym zlokalizowanym po stronie potudniowo — zachodniej trasy. Szeroko$¢ jezdni wynosi 6,0 m. Chodnik jedno-

stronny posiada szerokos¢ okoto 3,0 m.
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- ul. Stawiska: Klasa D 1x2, droga lokalna, z jezdnig o szer. 3,0 m

- ul. Bytomska: klasa Z 1x2, droga powiatowa nr 8806S, posiada przekroj uliczny z jezdnig o szer. 6,0 m oraz
z torowiskiem tramwajowym zlokalizowanym po stronie zachodniej trasy. Na catej dtugo$ci wystepujg chodniki

0 szeroko$ci zmienne;.

- ul. RzemieslInicza: klasa D 1x2, droga lokalna, z jezdnig o szer. 3,0 m o nawierzchni bitumicznej.

9.3. Dostepnos¢ obszaréw z istniejacego i projektowanego uktadu komunikacji drogowe;j i kolejowej

Obszar |

Strona pdinocna

Z autostrady A4 zjazd poprzez wezet ,Mystowice Wschod” na droge ekspresowa S1. Z trasy drogi ekspresowej
poprzez wezet ,Mystowice Brzezinka” zjazd na ulice taczaca wezet z ulicg Brzezifiskg (DW934).

Zjazd z ul. Brzezinskiej (DW934) na ul. Chrzanowskg do wiaduktu pod trasg A4, dalej ul. Wysoki Brzeg. Okoto
100 m za wiaduktem zjazd na droge serwisowg wzdtuz autostrady A4 (strona wschodnia autostrady).

Po okofo 900 m od zjazdu droga serwisowa odchodzi od trasy A4 w kierunku potudniowo — wschodnim i po okoto

850 m dochodzi do granicy obszaru |.

Strona wschodnia
Wjazdy na TAG obszar | od strony wschodniej utrudnia przebieg rzeki Przemsza réwnolegty do granicy wschod-

niej obszaru |.

Strona zachodnia
Wijazdy na TAG obszar | od strony zachodniej utrudnia przebieg autostrady A4, réwnolegty do granicy zachodniej

obszaru |.

Strona potudniowa

Z autostrady A4 zjazd poprzez wezet Mystowice Wschod” na droge ekspresowa S1. Z trasy drogi ekspresowej
poprzez wezet ,DzieCkowice” zjazd na ul. Dtuga. Po okoto 2,3 km ul. Dluga przechodzi pod wiaduktem w ciagu
A4. Dostepnos¢ obszaru | jest mozliwa poprzez wybudowanie odcinka nowej drogi od ul. Diugiej do terenéw
obszaru |. Droga ta bedzie sie krzyzowata z linig kolejowa. Mozliwo$ci terenowe pozwalajg na bezkolizyjne poko-

nanie tej przeszkody poprzez budowe wiaduktu nad koleja.

Teren obszaru | jest takze dostepny z linii kolejowej CTL Maczki — Bér biegnacej wzdtuz potudniowej granicy

obszaru. Dostep jest bezposredni, niezbedna budowa bocznicy.
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Obszar Il

Z autostrady A4 zjazd poprzez wezet ,Mystowice Wschod” na droge ekspresowa S1. Z trasy drogi ekspresowej
poprzez wezet ,Mystowice Brzezinka” zjazd na ulice taczaca wezet z ulicg Brzezifiskg (DW934).

Zjazd z ul. Brzezinskiej (DW934) na ul. Chrzanowska do wiaduktu pod trasg S1. Przed wiaduktem zjazd na droge
serwisowg i przejazd wolnym przestem wiaduktu w ciggu S1. W dalszym przebiegu droga serwisowa dochodzi

bez przeszkdd do granicy obszaru Il.

Obszar Il dostepny jest takze z linii kolejowej CTL Maczki — Bor czesciowo biegnacej przez teren obszaru Il oraz
czesciowo biegnacej wzdiuz zachodniej granicy obszaru na kierunku pétnoc — potudnie. Mozliwe wykorzystanie

istniejacego ukfadu torowego.

Obszar llI

Dojazd taki sam, jak do obszaru Il, kofczy sie na granicy obszaru Ill zaraz za wiaduktem w ciggu S1.

Ponadto dostep jest mozliwy z linii kolejowej CTL Maczki — Bor biegnacej wzdtuz pdinocnej granicy obszaru row-
nolegle do ul. Chrzanowskiej w niewielkiej odlegtosci od tej ulicy. Dostep bezposredni, niezbedna budowa bocz-

nicy.

Obszar IV

Z autostrady A4 zjazd poprzez wezet ,Mystowice Wschod” na droge ekspresowa S1. Z trasy drogi ekspresowej
poprzez wezet ,Mystowice Brzezinka” zjazd na ulice taczaca wezet z ulicg Brzezifiskg (DW934).

Zjazd z ul. Brzezinskiej (DW934) na ul. Chrzanowska do wiaduktu pod trasg S1. Przed wiaduktem zjazd na droge
serwisowg biegnaca wzdtuz S1 po jej stronie zachodniej. Dostepno$¢ mozliwa zaréwno od ul. Chrzanowskiej jak

i od strony drogi serwisowe.

Obszar V
Dojazd do ul. Brzezinskiej (DW934) jak wyzej, z ul. Brzezifiskiej zjazd na ulice Dworcowg do skrzyzowania
z wiwym drogg serwisowa. Dostepnos¢ mozliwa zaréwno od strony ul. Dworcowej jak i od strony drogi serwiso-

wej.

Obszar V dostepny jest takze z linii kolejowej CTL Maczki — Bor biegnacej wzdtuz pétnocnej granicy obszaru
rownolegle do ul. Chrzanowskiej w niewielkiej odlegtosci od tej ulicy. Dostep bezposredni, niezbedna budowa

bocznicy.
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Obszar VI
Z autostrady A4 zjazd na ul. Pukowca, ulica Pukowca dojazd do ul. Laryskiej. Z uwagi na zwartg zabudowe
ul. Laryskiej dojazd do Obszaru VI mozliwy jest w dwoch wariantach: z drogi polnej wytaczajacej sie z ul. Lary-

skiej lub z ulicy. Fabryczne;j.

Obszar VII
Dojazd do ul. Laryskiej jak poz. 4.6 do skrzyzowania z ul. M. Konopnickiej. Nastepnie zjazd z ul. M. Konopnickiej
na ulice Jaworowg. Docelowo mozliwy jest wjazd z projektowanych w przysztosci tras G 1x2 lub G 2x2, ktére

krzyzujq sie w poblizu obszaru VII.

Obszar VIII
Do ul. Laryskiej i ul. M. Konopnickiej dojazd jak poz. 4.7. Dostepno$¢ terenu poprzez drogi polne krzyzujace sie
z tq ulica. Docelowo mozliwy jest wjazd z projektowanych w przysztosci tras G 1x2 lub G 2x2, ktore krzyzujg sie

w poblizu obszaru VIII.

Obszar IX
Dojazd do ul. Laryskiej jak poz. 4.6. Dostepno$¢ terenu z ul. Laryskiej z wykorzystaniem przerw w zabudowie.
Docelowo mozliwy jest wjazd z projektowanych w przysztosci tras G 1x2 lub G 2x2, ktére krzyzujg sie w poblizu

obszaru IX.

Obszar X
Do ul. Laryskiej i ul. M. Konopnickiej dojazd jak poz. 4.7. Dostepno$¢ terenu z ulicy M. Konopnickiej lub
z ul. jaworowej, krzyzujacej sie z tg ulicg (jak poz.4.7.). Docelowo mozliwy jest wjazd z projektowanych w przy-

sztosci tras G 1x2 lub G 2x2, ktdre krzyzujq sie w poblizu obszaru X.

Obszar XI
Mozliwa obstuga terenu bezposrednio z DW 934 poprzez krétki odcinek ulicy Robotniczej. Alternatywnie dostep-

no$¢ poprzez ul. Stadionowa, krzyzujaca sie z DW 934.

Obszar XII
Zjazd z DW934 na ul. Mikotowskg do skrzyzowania z ul. Armii Krajowej. Ulicg Armii Krajowej do ulicy Karola

Miarki, z ktdrej teren jest dostepny.

Obszar XIII
Dostepnos¢ mozliwa jak w poz. 4.12. poprzez ul. Karola Miarki lub poprzez ulice Stadionowa. Alternatywnie do-
jazd jest mozliwy ul. Mikotowska do skrzyzowania z ul. Partyzantéw i dalej zjazd na ul. Le$na Droga, ktora do-

chodzi do terenéw Obszaru XIII.
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Realizacja w przysziosci nowych elementéw uktadu drogowego — ulica nr 19 (zbiorcza) oraz nr 21 (lokalna) -

rozszerzy mozliwo$¢ dostepu do obszaréw XI, XIl, i XIII.

Obszar XIV
Z uwagi na klase techniczng ulicy Obrzeznej Zachodniej (GP 2x2) wyznaczajacej zachodnia granice tego obsza-
ru nie jest mozliwa dostepnos¢ bezposrednio z tej trasy. Obszar moze by¢ dostepny z ul. 1000-lecia Parstwa

Polskiego, ktdra krzyzuje si¢ z ul. Mikotowska.

Obszar XV
Obszar ten moze by¢ dostepny z ul. Bernarda Swierczyny , ktora krzyzuje sie z ulicg Obrzezng Péinocna. Do-

stepno$¢ mozna takze osiggnaé od strony ulicy Bytomskiej, ktéra krzyzuje sie z DK79.

Ponadto jest dostepny bezposrednio z linii PKP PLK biegnacej wzdtuz potudniowo — wschodniej granicy obszaru.

Mozliwo$¢ wykorzystania istniejacych bocznic.

Obszar XVI
Dostepnos¢ mozna osiggna¢ poprzez zjazdy na prawoskrety z DK79 lub z ulicy Obrzeznej Potnocnej. Mozliwy

jest takze wjazd na obszar XVI od strony ulicy Bytomskiej.

Obszar jest takze dostepny bezposrednio z linii PKP PLK biegnacej wzdtuz pétnocno — wschodniej granicy ob-

szaru. Mozliwos¢ wykorzystania istniejacych bocznic.

Obszar XVII

Teren jest dostepny jedynie z ul. Sosnowieckiej, ktora jest przedituzeniem ulicy Obrzeznej Pin.

Ponadto obszar dostepny z istniejgcych linii kolejowych w dwdch wariantach:
linia PKP PLK biegngca wzdtuz pdtnocnej granicy obszaru. Dostep bezpo$redni, niezbedna budowa bocznicy,
linia Infra Silesia biegnaca wzdtuz potudniowo - zachodniej granicy obszaru. Dostep bezposredni, niezbedna

budowa bocznicy.

Obszar XVIII
Dostepnoé¢ Obszaru XVIII jest mozliwa bezposrednio z ul. Bernarda Swierczyny oraz z trasy ul. Obrzeznej P4i-

nocnej, ktdra taczy sie poprzez skrzyzowanie z sygnalizacjg $wieting z DK79.

Obsza ten dostepny jest takze z istn. linii kolejowych w trzech wariantach:

linia PKP PLK biegngca wzdtuz pdtnocnej granicy obszaru. Dostep bezpo$redni, niezbedna budowa bocznicy,
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linia PKP PLK biegnaca wzdtuz potudniowo — wschodniej granicy obszaru. Teren obszaru XVIII jest oddzielony
od linii kolejowej ulicg Swierczyny,
linia Infra Silesia biegngca wzdtuz pétnocno — wschodniej granicy obszaru. Dostep bezposredni, niezbedna bu-

dowa bocznicy.

Obszar XIX

Dojazd do tego obszaru z istniejacej sieci komunikacyjnej jest mozliwy w chwili obecnej jedynie poprzez zjazd
z ul. Bernarda Swierczyny na ul. Stawiska. Ulica ta przebiega pod dwoma wiaduktami o sklepieniu tukowym i
nienormatywnym $wietle poziomym i pionowym. Wiadukty sg zlokalizowane w ciggu linii kolejowych. Konstrukcja

obiektdw wyklucza mozliwos¢ przejazdu pojazddw innych jak samochody osobowe.

Obszar dostepny z istn. linii kolejowych w dwéch wariantach:

linia PKP PLK biegngca wzdtuz pétnocno - wschodniej granicy obszaru. Dostep bezpo$redni, niezbedna budowa
bocznicy,

linia PKP PLK biegnaca wzdtuz potudniowo - wschodniej granicy obszaru. Dostep bezposredni, niezbedna budo-

wa bocznicy.

Obszar XX
Dojazd do tego obszaru jest mozliwy bezpo$rednio z DK79 na droge gospodarczg lub takze na droge gospodar-

czg z ul. Obrzeznej Potnocne;.

Obszar XX jest takze dostepny z istn. linii kolejowych w dwéch wariantach:
linia PKP PLK biegnaca wzdtuz pétnocno - wschodniej granicy obszaru. Dostep bezpo$redni, niezbedna budowa
bocznicy,

linia PKP PLK biegnaca wzdtuz pétnocnej granicy obszaru. Dostep bezposredni, niezbedna budowa bocznicy.

Obszar XXI

Obszar ten jest zlokalizowany pomiedzy DK79, ul. Obrzezng Pdtnocng oraz lokalnym ciekiem. Blisko$¢ skrzyzo-
wania obu w/wym tras uniemozliwia bezposredni zjazd na teren Obszaru XXI. Dostepno$¢ jest mozliwa jedynie
z ulicy Obrzeznej Pétnocnej, co wigze sie z koniecznoscig przekroczenia lokalnego cieku (budowa mostu). Doce-

lowo mozna uzyskac dostepnos¢ uktadem wspdlnym dla obszaru XX i XXI.

Obszar XXI|
Dostepnos¢ tego obszaru jest zapewniona od strony ul. Boficzyka poprzez dziatajace rondo na wjezdzie do cen-
trum handlowego. Ponadto funkcjonuje bezposredni zjazd z DK79 takze na teren centrum handlowego. Mozna

takze wykorzystac skrzyzowanie z ul. Rzemie$lnicza.
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Obszar XXl
Dojazd do Obszaru XXIII jest mozliwy od strony ul. Bonczyka poprzez skrzyzowanie z ul. RzemiesIniczg lub

skrzyzowanie z droga polna.

10. SYSTEM TRAS ROWEROWYCH

10.1. Materialy wejsciowe

Na podstawie materiatdw pozyskanych od Zamawiajacego oraz wynikdw autorskiego opracowania Wykonawcy
dla Gérno$laskiego Zwiazku Metropolitalnego (GZM) Katowice, dotyczacego studium tras rowerowych dla Metro-

polii ,Silesia” - opracowano w ramach biezacej aktualizacji SK propozycje uktadu tras rowerowych dla Mystowic.

10.2. Inwentaryzacja infrastruktury rowerowej w Mystowicach

W opracowaniu wykorzystano informacje podane w ,Koncepciji zwigkszenia rowerowego dostepu do zintegrowa-
nego wezta przesiadkowego Bike&Ride w rejonie dworca kolejowego w Mystowicach” wykonanej przez Biuro
Projektow Inzynierii Ruchu Collective Way w Dabrowie Gérniczej w 2014 r., a takze informacje uzyskane w wyni-
ku inwentaryzacji w 2015 .

Na terenie miasta znajdujg sie tylko 4 krotkie i nie powigzane ze sobg ciggi pieszo-rowerowe. Sg tez ulice wyta-

czone z ruchu samochodowego oraz 3 oznakowane przez miejscowy Oddziat PTTK trasy rowerowe.

Ciagi pieszo-rowerowe

Stare Miasto

Ul. Powstancéw na Starym Miescie z ul. Rzeczng w Stupnej faczy ciag pieszo-rowerowy — al. Promenada o na-
wierzchni asfaltowe;.

Z ruchu samochodowego zostaly wytaczone ul. Grunwaldzka, rejon Rynku i czes¢ pl. Wolnosci, jednakze brak

jest znakéw dopuszczajgcych ruch rowerowy.

Cmok
Ciag pieszo-rowerowy znajduje sie przy ul. Partyzantow pomiedzy ul. Mickiewicza a ul. Bratkéw — pas dla rowe-

row ma nawierzchnig asfaltowa.

Brzezinka
Ciag pieszo-rowerowy znajduje sie przy ul. Brzezifiskiej w rejonie ronda — pas dla roweréw ma nawierzchnie

z kostki betonowej fazowanej, brak jest zjazdéw na koncach ciagu.
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Kosztowy
Ul. Kosztowska na potudnie od ul. Dtugiej jest wytaczona z ruchu samochodowego z wyjatkiem mieszkancow

i komunikacji autobusowe;.

Wesola
Ciag pieszo-rowerowy znajduje sie przy ul. Dzierzonia pomiedzy ul. Zamenhofa a ul. Pocztowg — pas dla rowe-

row ma nawierzchnie z kostki betonowej fazowanej, brak jest przejazdéw dla rowerzystow i zjazdéw na kofcach

ciagu.

Oznakowane trasy rowerowe — Slaska Sie¢ Tras Rowerowych (SSTR)

W 2006 r. Oddziat PTTK w Mystowicach oznakowat 3 trasy rowerowe: nr 7, 7a i 110. Ich dtugo$¢ wynosi 44,1 km
(odpowiednio 13,8 + 0,5 + 29,8 km), w tym 37,8 km w granicach miasta.

Trasa nr 7 (kolor zielony) stanowi fragment planowanej trasy rowerowej o przebiegu Katowice — Mystowice —
Jaworzno-Jeleri — Chrzandw. Obecnie wykonane sg odcinki Mystowice PKP — DzieCkowice-Jazd oraz Jelen —

granica Jaworzna z Gming Chrzandw.

Wykonany w Mystowicach odcinek trasy nr 7 rozpoczyna sie przy dworcu kolejowym i biegnie na potudnie cig-
giem pieszo-rowerowym do Stupnej Tutaj odgatezia sie krotka trasa boczna nr 7a (kolor niebieski), ktora prowa-
dzi ul. Zeromskiego i droga gospodarcza do zbiegu Czarnej i Biatej Przemszy, znanej jako Trojkat Trzech Cesa-
rzy. Nastepnie biegnie ul. Gtowackiego i drogg gospodarcza przez tereny kolejowe do osrodka wypoczynkowego
,tupna” i Centralnego Muzeum Pozarnictwa. Dalej prowadzi drogami gospodarczymi i kolejnymi bocznymi
ulicami obok przystanku kolejowego Mystowice-Brzeczkowice i przez Brzezinke. W Brzezince trasa nr 7 przecina

ul. Brzezinskg — droge nr 934 i przechodzi tunelem dla pieszych pod drogg nr S1.

Dalej trasa nr 7 prowadzi ul. Chrzanowska, w tym odcinkiem stanowigcym droge faczacq Mystowice-Brzezinke
z Jaworznem. Trasa skreca w ul. Cmentarng i biegnie drogg gruntowg do ul. Diugiej, ktérq doprowadza do
Dzie¢kowic. Tutaj trasa zbacza do znajdujacych sie w poblizu ciekawostek krajoznawczych, a nastepnie ul. Diugg

osigga osiedle Dzie¢kowice-Jazd.

Trasa nr 110 (kolor czerwony) stanowi odgatezienie od trasy nr 7 o przebiegu Muzeum Pozarnictwa — Stupna,
skraj — Huta Rozalia — ul. Le$na - ul. Graniczna - Stara Wesota — droga do Murcek — droga do Wesotej Fali —
Sciezka przyrodnicza — oér. wyp. Wesofa Fala — Wesota, szkota — gimnazjum — maszt nadawczy TV — Dgbrowa —
Furmaniec — Krasowy, skraj — Kosztowy — PKP Kosztowy — parking lesny — droga do Dzieékowic — Granice —

Pasieczki, skraj — Imielin-Jazd — Dzie¢kowice-Jazd.

Trasa nr 110 ma charakter turystyczno-krajoznawczy, doprowadza do najciekawszych miejsc w okolicy, unikajac
prowadzenia ulicami o duzym ruchu samochodowym. Koto Huty Rozalia korzysta z przej$cia dla pieszych przez

Droge Obrzezng Zachodnia, stanowigcg dojazd do autostrady A4 — wskazane jest wykonanie w poblizu dwupo-
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ziomowego skrzyzowania z wykorzystaniem miejsca pod pobliskim wiaduktem. W Krasowach trasa prowadzi
ul. Gagarina, taczacq Mystowice z Ledzinami, a w Kosztowach ul. Kosztowska, w tym jej krétkim odcinkiem znaj-
dujacym sie w ciggu drogi nr 934 — wskazane jest dopuszczenie na tym odcinku ruchu rowerowego na chodniku,

a docelowo wybudowanie ciggu pieszo-rowerowego.

Obie trasy biegng jezdniami ulic 0 nawierzchni asfaltowej lub drogami o do$¢ dobrze wykonanej nawierzchni
ttuczniowej, przyjaznej dla rowerzystow, ale zdarzajg sie tez odcinki drég o nawierzchni gruntowej, ktére powinny

zosta¢ zmodernizowane.

Trasy zostaty oznakowanie znakami kategorii R w kolorach jak wyzej, obecnie bez tablic informacyjnych i drogo-
wskazdw. Oznakowanie to wymaga pilnie uzupetnienia zniszczonych i zuzytych znakéw oraz usuniecia bteddw

wynikajacych z niewtasciwej organizacji ruchu drogowego.

Podsumowanie inwentaryzaciji

Przeznaczenie. Trasy rowerowe majg charakter turystyczno-rekreacyjny, natomiast ciagi pieszo-rowerowe majq

za zadanie utatwi¢ codzienne poruszanie sig rowerami i poprawi¢ bezpieczenistwo przejazdu.

Nawierzchnie. Trasy rowerowe prowadzg istniejgcymi drogami o réznym przeznaczeniu: jezdniami ulic o na-
wierzchni asfaltowej, a w wigkszo$ci drogami publicznymi i gospodarczymi o nawierzchni ttuczniowej lub grunto-

wej.
Ciagi pieszo-rowerowe majg nawierzchni¢ asfaltowa lub z kostki betonowej fazowane;.

Ulice zamkniete dla ruchu samochodowego majg w wiekszosci nawierzchnie asfaltowa, sporadycznie z bruku

granitowego.
Skrajnia. Na istniejacych ciagach pieszo-rowerowych skrajnia jest zachowana.

Ograniczenia ruchu na skrzyzowaniach. Ciagi pieszo-rowerowe powinny mie¢ wyznaczone przejazdy dla ro-
werzystoéw. Niektore z nich sg pozbawione przejazdéw dla rowerzystow, a na koncach ciggdw nie ma mozliwosci

wjazdu i zjazdu rowerem. W niektérych miejscach nie ma prawidtowo obnizonych kraweznikow.

Ulice jednokierunkowe dla samochodéw. W kilku miejscach znajdujg sie ulice jednokierunkowe, na ktérych
mozna dopusci¢ ruch rowerowy w obu kierunkach — ich szerokos¢ jest wystarczajaca dla swobodnego miniecia

sie samochodu i roweru. Pod znakami D-3 i B-2 powinny znalez¢ sie tabliczki T-22.
Ulice przyjazne dla rowerzystow. Kilka ulic zostato objetych ograniczeniami ruchu samochodowego.
Oznakowanie. Oznakowanie niektérych ciggow pieszo-rowerowych jest niekompletne.

Trasy nr 7 i 110 Slaskiej Sieci Tras Rowerowych zostaty oznakowanie znakami kategorii R. Obecnie oznakowa-
nie to wymaga pilnie uzupetnienia zniszczonych i zuzytych znakéw oraz usunigcia bteddw wynikajacych z niewta-

$ciwej organizacji ruchu drogowego.
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Wykorzystanie istniejacych tras rowerowych w rozwiazaniach docelowych. Z uwagi na to, Ze infrastruktura

rowerowa nie tworzy zwartej sieci, jej wykorzystanie jest niewielkie.

Docelowo calg istniejacg infrastrukture rowerowg mozna wykorzysta¢ przy tworzeniu sieci tras rowerowych —

w dalszej cze$ci opracowania sg to propozycje tras nr 1, 5, 6, 8, 26, 27, 611 71.

Podczas rozbudowy sieci tras rowerowych m.in. zgodnie ze ,Studium Metropolitalnego Systemu Tras Rowero-
wych dla GZM” opracowanym przez INKOM w 2014 r. istniejace trasy nr 7, 7a i 110 powinny zosta¢ przebudo-
wane. Zgodnie z informacjami podanymi w dalszej cze$ci opracowania obecna trasa nr 7 stanie sie czescig tras
nr 914, 35 i 917 Slaskiej Sieci Tras Rowerowych (trasa nr 35 rdwniez Metropolitalnego Systemu Tras Rowero-
wych /MSTRY/), przy czym modyfikacji ulegnie przebieg tych tras w stosunku do obecnego przebiegu trasy nr 7.
Trasa nr 7a stanie sig czescig przedtuzonej trasy nr 110. Srodkowa i potudniowa cze$¢ trasy nr 110 stanie sie
czescig nowej trasy nr 910, ktdrej przebieg powinien zostaé skrdécony pomiedzy Furmancem a przystankiem

kolejowym Mystowice-Kosztowy.

10.3. Projekty infrastruktury rowerowej w Mystowicach

W opracowaniu rozpatrzono nastepujace projekty:

— Koncepcja programowa w ramach zadania ,Regionalny obszar rekreacyjno-turystyczny — trasy rowerowe droga
do rozwoju turystyki aktywnej w Subregionie Centralnym — miasto Mystowice” wykonana przez Miejski Zarzad
Gospodarki Komunalnej w Mystowicach w 2009 .

- ,Koncepcja zwigkszenia rowerowego dostepu do zintegrowanego wezta przesiadkowego Bike&Ride w rejonie
dworca kolejowego w Mystowicach” wykonanej przez Biuro Projektdéw Inzynierii Ruchu Collective Way w Dabro-
wie Gorniczejw 2014 r.

- ,Standardy techniczne i wykonawcze dla podsystemu rowerowego Miasta Mystowice” opracowane przez Biuro

Projektow Inzynierii Ruchu Collective Way Way w Dabrowie Gérniczej w 2014 r.

Koncepcja trasy rowerowej z 2009 r.

Przebieg trasy

Projektowana trasa sktada sie z trzech odcinkow — Srodkowy z nich jest odcinkiem prowadzacym drogq nr 934 —

fragmentami ulic O$wigcimskiej i gen. J. Zietka.

Odcinek zachodni pokrywa sie z istniejacq trasg rowerowg nr 110. Koncepcja nie przewiduje poprawienia wygody
i bezpieczenstwa rowerzystow korzystajacych z tego odcinka trasy nr 110. Trasa formalnie rozpoczyna sie na
granicy Katowic, ale nie przewiduje sie jej przedtuzenia w kierunku zachodnim. Drugi koniec tego odcinka prowa-

dzi przez o$rodek wypoczynkowy ,Stupna” i obok Centralnego Muzeum PoZarnictwa.

Oba kolejne odcinku wedtug tej koncepcji majq stanowi¢ przedtuzenie trasy nr 110.
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Odcinek trasy prowadzacy wzdtuz drogi nr 934 zaktada dopuszczenie natym odcinku ruchu rowerowego na
chodniku po stronie pétnocno-wschodniej, jednakze bez poprawienia wygody i bezpieczenstwa rowerzystow

korzystajacych z tego odcinka trasy nr 110.

Odcinek wschodni trasy to krétki odcinek ul. ks. Kard. J. Hlonda i drogi dojazdowej do cmentarza, mijajacy kosciot
p.w. MB Bolesnej z muzeum misyjnym, a nastepnie budowa nowej drogi dla roweréw o szerokosci 3,0 m,
z wykorzystaniem fragmentdw istniejacych drog gospodarczych i $ciezek. Droga prowadzi w dot skarpy w strone
pomnika poswieconemu Trojkatowi Trzech Cesarzy. Od tego miejsca proponowana jest budowa nowej drogi,
ktéra poczatkowo schodzi trawersem po skarpie nad brzeg Przemszy, a nastepnie biegnie wzdituz jej brzegu
do wylotu drogi stanowigcej przedtuzenie ul. Storskiego. Dalej projektowana jest modernizacja istniejacej drogi
gospodarczej, przechodzacej pod wiaduktem drogi S1. Przed dojazdem pod wiadukt ul. Chrzanowskiej przy dro-
dze znajduje sie pomnik w miejscu martyrologii. Trasa formalnie konczy sie na moscie na Przemszy na granicy

Jaworzna, ale nie przewiduje sig jej przedtuzenia w kierunku wschodnim.

Podsumowanie koncepciji

Docelowo koncepcje tg mozna wykorzysta¢ w cato$ci przy tworzeniu sieci tras rowerowych — w dalszej cze$ci

opracowania sg to propozycje tras nr 4, 41, 51 i 54.

Koncepcja infrastruktury rowerowej wokot wezta przesiadkowego z 2014 .

Analiza dokumentoéw strategicznych

Zatacznik nr 1 do koncepcji zestawia propozycje tras rowerowych zamieszczone w studium uwarunkowan i kie-
runkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Po-
réwnanie z koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowerowych pozwala stwierdzié, ze trzon tych propozycji pochodzi
z okoto 2005 r. i zostat pdzniej uzupetniony o koncepcje przediuzenia trasy nr 110 z 2009 r. Przebieg tras jest
rozbiezny z aktualnym przebiegiem trasy nr 110 w terenie w dzielnicach Wesota i Krasowy. Brakuje tez przebiegu
gtéwnych tras rowerowych ujetych w Studium Metropolitainego Systemu Tras Rowerowych dla GZM opracowa-

nym przez INKOM réwnolegle z komentowang koncepcja.
Zrodia i cele podrozy

Mapa Mystowic stanowigca zatacznik nr 3 do koncepcji wskazuje obszary zabudowy mieszkaniowej, lokalizacje
stacji i przystankéw kolejowych oraz przystankéw komunikacji miejskiej, a takze innych wazniejszych celéw po-
drézy. Na mapie zostaty pominigte Zrédia i cele podrozy poza Mystowicami - w poblizu granicy miasta, co nie
pozwala na okre$lenie przebiegu gtownych tras rowerowych, {j. tras, ktore powinny taczy¢ Mystowice z sgsiedni-

mi miastami.
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Konfiguracja tras

Koncepcja nie sugeruje powigzan trasami rowerowych wszystkich przedstawionych zrédet i celow podrézy. Na
mapie stanowigcej zatacznik nr 4 znajdujq sie jedynie propozycje potaczenia trasami rowerowymi Starego Miasta
i dworca kolejowego z najblizszymi dzielnicami. Sg to: Piasek, Os. Boficzyka i Os. Tuwima, Os Szopena i Wielka
Skotnica, Centrum, Janéw Miejski i Cmok oraz Brzeczkowice i Stupna. tacznie dlugosé proponowanych tras

rowerowych wynosi okoto 26 km.

Koncepcja proponuje tworzenie infrastruktury rowerowej wytacznie w ramach istniejacych paséw drogowych,
w tym budowe dwukierunkowych drég dla rowerdw lub jednokierunkowych po obu stronach ulicy, przebudowe
chodnikéw na ciggi pieszo-rowerowe lub dopuszczenie chodnikéw do ruchu rowerowego, a takze dopuszczenie
ruchu rowerowego w obu kierunkach na ulicach jednokierunkowych dla samochodéw (tzw. kontraruchu) oraz

prowadzenie tras rowerowych ulicami o uspokojonym ruchu samochodowym lub zamknigtych dla tego ruchu.

Rodzaje dziatan na poszczegéinych ulicach przedstawione sg na mapie stanowigcej zatacznik nr 6 (zatacznik nr

5 przedstawia ograniczony zakres dziatan).

Koncepcja ta w sposdb bierny przedstawia przebieg tras nr 7, 35 i 151, ujetych w Studium Metropolitainego Sys-

temu Tras Rowerowych dla GZM.
Parametry techniczne tras

Szczegbtowe parametry techniczne poszczegolnych elementéw tras rowerowych zawarte sg w standardach

technicznych i wykonawczych dla podsystemu rowerowego Miasta Mystowice.
Parkingi

Koncepcja proponuje utworzenie parkingéw przy weztach przesiadkowych, tzn. przy stacji i przystankach kolejo-

wych, a takze przy kilku wazniejszych przystankach autobusowych.
Podsumowanie koncepciji

Koncepcja rozpatruje wytacznie lokalne potaczenia Starego Miasta z sasiednimi dzielnicami, pomijajac potacze-
nia ponadlokalne i proponuje tworzenie infrastruktury rowerowej wytacznie w ramach istniejacych pasoéw drogo-

wych, bez powazniejszych modernizacji.

Docelowo koncepcje ta mozna wykorzysta¢ w catosci przy rozbudowie sieci tras rowerowych — w dalszej czesci

opracowania sg to propozycje tras wymienionych w ponizszym zestawieniu.

Zestawienie tras z koncepcji wezta przesiadkowego i z koncepcji docelowej:

- trasa Stare Miasto — Piasek odpowiada trasie nr 1,

— trasa Stare Miasto — Os. Bonczyka odpowiada trasom nr 26 lub 27 oraz 82,

— trasa Stare Miasto — Centrum — Os. Szopena — Janéw Miejski odpowiada fragmentom tras nr 51, 81, 94 i 95,

- trasa Os. Szopena — Wielka Skotnica (- Os. Tuwima) odpowiada fragmentowi trasy nr 81,
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— trasa Centrum — Cmok odpowiada fragmentom tras nr 8, 51 61,
— trasa Cmok — ul. Mikotowska odpowiada fragmentowi trasy nr 8,
- trasa Stare Miasto — Centrum — Stupna — Brzeczkowice odpowiada trasie nr 51,

- trasa Stare Miasto — Stupna odpowiada trasie nr 5.

Potaczenia Starego Miasta i dworca kolejowego z zachodnia cze$cig miasta. W zwigzku z tym, ze propono-
wane jest wykorzystanie wytacznie istniejgcych paséw drogowych, wiekszos¢ proponowanych w koncepciji pota-
czeh wymaga przekroczenia istniejace;j linii kolejowej w jednym z dwéch miejsc, pod jednym z dwdch niewielkich

wiaduktow kolejowych. W przypadku znaczacego wzrostu ruchu rowerowego obiekty te bedg zbyt ciasne.

W ciggu ul. Krakowskiej proponowane jest utworzenie pod wiaduktem ciggéw pieszo-rowerowych o szeroko$ci
zblizonej do minimalnej, co w godzinach szczytow komunikacyjnych moze okaza¢ sie rozwigzaniem niewystar-

czajacym, aby przejechac¢ rowerem bez kolizji z pieszymi.

W ciggu ul. Bytomskiej wykorzystanie chodnikow jest niemozliwe z uwagi na ich matg szeroko$¢, a szerokos¢

jezdni wynosi okoto 5,0 m, co zmusza do tgczenia ruchu rowerowego z ruchem samochodowym.

W tej sytuacji wskazana jest budowa nowego tunelu pieszo-rowerowego pod ul. O$wiecimskg i stacjq kolejowg
w poblizu istniejacego tunelu dojsciowego do peronéw. Umozliwitoby to bezposredni dojazd rowerem do dworca
kolejowego z planowanym parkingiem rowerowym i pobliskiego Urzedu Miasta. Trasy rowerowe pod istniejacymi
wiaduktami kolejowymi stuzytyby wytacznie do obstugi lokalnych zrodet i celow podrozy rowerem. W dalszej cze-

§ci opracowania jest to propozycja tunelu w ciggu trasy nr 8.

Standardy techniczne i wykonawcze dla podsystemu rowerowego Miasta Mystowice z 2014 r.

Sprawy ogdlne

Omawiane standardy wymieniajq wazniejsze przepisy i tylko niektére z zasad dotyczacych projektowania sieci
tras rowerowych. Brak jest zasad tworzenia sieci gtéwnych tras rowerowych taczacych Mystowice z sasiednimi
miastami, a trasami gtownymi mylnie nazywane sg trasy drugorzedne. Po petniejsze omowienie tych probleméw

nalezy siegna¢ do standardow technicznych opracowanych przez INKOM dla GZM w 2013 r.
Sprawy techniczne

Omawiane standardy przedstawiajg doktadnie prawie wszystkie rodzaje infrastruktury rowerowej i przypadki
prowadzenia ruchu rowerowego na zasadach ogoinych. Szczegoélnie przydatne sg rysunki dotyczace wielu typo-
wych sytuacji drogowych. Pominigte zostaly niektére rzadziej wystepujace rodzaje tej infrastruktury, ktére znajdu-

ja sie w standardach opracowanych przez INKOM.

W omawianych standardach zostaty pominiete kwestie oznakowania tras rowerowych znakami kategorii R, wiec
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nalezy przyja¢, ze w tym przypadku powinny obowigzywac¢ standardy przyjete dla GZM.
Podsumowanie standardow

W przypadku tworzenia sieci tras rowerowych omawiane standardy sg niewystarczajace — wskazane jest korzy-
stanie ze standardow opracowanych dla GZM. W przypadku projektowania szczegotowych sytuacji drogowych
omawiane standardy sg wystarczajace, natomiast w przypadku oznakowania tras rowerowych znakami kategorii

R nalezy stosowa¢ standardy opracowane dla GZM.

10.4. Propozycje rozbudowy sieci tras rowerowych w Mystowicach

10.4.1. Wstep

Propozycje rozbudowy sieci tras rowerowych bazujg na standardach infrastruktury rowerowej opracowanych
przez Inkom  dla  Gdrnoslaskiego  Zwigzku Metropolitainego ~ wgrudniu 2013 .
(http://www.gzm.org.pl/project/zdjeciaDodatkowe/STANDARDY %20ROWEROWE _bez%20pism_Projekt_K-
13%20018.pdf), opracowanych w oparciu 0 obowigzujace przepisy i dobrg praktyke inzynierska.

Przepisy, ktore majg najwieksze znaczenie przy projektowaniu, to:
a) Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym  zdn.27 marca 2003 .

(http:/lisap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20030800717) wraz z pdzniejszymi zmianami,

b) Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 r. wraz zpOzniejszymi zmianami
(http://isip.sejm.gov.pl/DetailsServiet?id=\WDU19850140060),

c) Ustawa - Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 r. wraz z pézniejszymi zmianami
(http:/lisap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19970980602),

d) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.

w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServiet?id=WDU20021701393) wraz

Z uzupetniajacymi je pézniejszymi rozporzadzeniami,

e) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicz-
nych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na  drogach  wraz  zuzupetnigjagcymi  je  pdzniejszymi  rozporzadzeniami
(http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20032202181)

f) Ustawa - Prawo budowlane 2z dnia 7 lipca 1994 r. zpdzniejszymi  zmianami
(http:/lisap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19940890414),

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw

technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne iich usytuowanie

(http:/lisap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19990430430), wraz z pdzniejszymi zmianami.

W zakresie dobrej praktyki inzynierskiej najczesciej wykorzystywane sg informacje zawarte w opracowaniach:
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a) Podrecznik ,Sign Up For The Bike” (,Postaw na Rower”) holenderskiej organizacji standaryzacyjnej
C.ROW., przettumaczony na jezyk polski i wydany w 1999 r. przez Polski Klub Ekologiczny

(http://rowerowy.szczecin.pl/lindex.php/pliki-do-pobrania/doc_download/2-postaw-na-rower),

b) Opinie Departamentu Studiéw —Wydziatu Studiow GDDKIA w Krakowie dotyczace problematyki infrastruktury

rowerowej z okresu lat 2011+2012 [http://www.gddkia.gov.pl/pl/932/infrastruktura-rowerowal.

10.4.2. Zakres opracowania

Propozycje rozbudowy sieci tras rowerowych obejmuja;

a) utworzenie szkieletu planowanej sieci tras rowerowych taczacych wszystkie duze zrodta i cele podrézy —
siedziby gmin, centra dzielnic, osiedli i miejscowos$ci wewnatrz miasta i w jego sasiedztwie, urzedy, szkoty,

zakfady pracy, hipermarkety, obiekty sportowo-rekreacyjne i kultury oraz dworce i przystanki kolejowe,

b) konfiguracje sieci tras rowerowych z podziatem na trasy gtéwne — ponad gminne, drugorzedne taczace dziel-

nice i duze miejscowosci oraz trzeciorzedne tgczace osiedla i poszczegdlne obiekty,

c) ustalenie szczegGtowego przebiegu poszczegoinych fras wraz z identyfikacjg tzw. waskich gardet
i przeprowadzeniem ich inwentaryzacji w terenie, analizg stanu wtasno$ciowego gruntow, obliczeniami spo-
dziewanego ruchu rowerowego, ustaleniem rodzajow prac budowlanych i zwigzanych z organizacjq ruchu

drogowego na poszczegblnych odcinkach tych tras,

d) ustalenie kolejnoSci realizacji poszczegolnych tras rowerowych planowanej sieci z podziatem na 3 etapy,
z potaczeniem ze sobg dzielnic miasta i Mystowic z sgsiednimi gminami w etapie | oraz stopniowym zagesz-

czeniem tej sieci w kolejnych etapach,

e) ustalenie funkcji poszczegoinych tras z podziatem na trasy komunikacyjne uzytkowane najwiecej w dni robo-
cze, trasy turystyczno-rekreacyjne uzytkowane najwiecej w dni wolne i trasy o funkcji posredniej uzytkowane

do$¢ réwnomiernie przez caty tydzien.

Problematyka dotyczaca lokalizacji parkingow rowerowych zostata szczegétowo omdéwiona w koncepcji metropo-
litalnego systemu wypozyczalni rowerdw publicznych wykonanej przez KO Projekty” z Wroctawia

dla Gérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego w 2013 .

http://lwww.gzm.org.pl/project/zdjeciaDodatkowe/Koncepcja%20Metropolitainego%20Systemu%20Wypozyczalni
%20Rower%C3%B3w%20Publicznych.pdf).
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10.4.3. Definicje
Ponizej najwazniejsze z uzywanych definicji.

Trasa rowerowa to czytelny i spojny cigg réznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie faczacy poszczegdine
czesci miasta i obejmujacy: wydzielone drogi rowerowe, pasy i kontrapasy rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym,
strefy zamieszkania, taczniki rowerowe, drogi niepubliczne o matym ruchu (w porozumieniu z zarzadcg takiej
drogi) oraz inne odcinki, ktdre moga by¢ bezpiecznie i wygodnie wykorzystywane przez rowerzystéw. W skiad
jednej trasy rowerowej mogg wchodzi¢ dwie (lub wiecej) drogi rowerowe, biegnace réwnolegle (np. po dwéch
stronach jezdni czy rzeki) lub ulice oruchu uspokojonym. [Miasta dla Rowerdw —

http://www.rowery.org.pl/rowery.htm].

Trasa rowerowa gtéwna — obstugujaca najwazniejsze relacje w skali regionu i miasta, dla ktorej minimalna

predkos¢ projektowa wynosi 30 km/h,

Trasa rowerowa drugorzedna — faczaca ze sobg dzielnice i miejscowosci, dla ktdrej zalecana predko$¢ projek-

towa wynosi 30 km/h,
Trasa rowerowa trzeciorzedna — tgczaca pozostate punkty, dla ktdrej predko$¢ projektowa wynosi 20 km/h.

Droga dla roweréw (droga rowerowa, w niektorych starszych przepisach zwana $ciezkg rowerowa) — droga lub
jej cze$¢ przeznaczona do ruchu rowerdw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi; droga dla roweréw jest
oddzielona od innych drég lub jezdni tej samej drogi konstrukcyjnie lub za pomocq urzadzen bezpieczefistwa
ruchu drogowego. [PoORD — http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19970980602]

Droga dla pieszych i roweréw (zwana teZ ciggiem pieszo-rowerowym) — droga lub jej cze$¢ przeznaczona do

ruchu pieszych i roweréw, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi.

Pas ruchu dla roweréw (kontrapas) — cze$¢ jezdni przeznaczona do ruchu roweréw w jednym kierunku, ozna-

czona odpowiednimi znakami drogowymi. [PoORD — http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServiet?id=WDU19970980602]

Chodnik - czesc drogi przeznaczona do ruchu pieszych. [PoRD —
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19970980602]

Zjazd - pofaczenie drogi publicznej z nieruchomos$cig potozong przy drodze. [Ust. o drog. publ. —
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19850140060]

Obiekt mostowy — budowla przeznaczona do przeprowadzenia drogi lub innego rodzaju komunikacji nad prze-
szkodg terenowa. W szczegdlnodci jest to: most, wiadukt, estakada, ktadka. [Ust. o drog. publ. —
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19850140060].

Skrzyzowanie - przeciecie sie w jednym poziomie drég majacych jezdnig, ich potaczenie lub rozwidlenie, facznie
Z powierzchniami utworzonymi przez takie przeciecia, potaczenia lub rozwidlenia; okreslenie to nie dotyczy prze-
ciecia, potaczenia lub rozwidlenia drogi twardej z drogg gruntowg lub stanowigcg dojazd do obiektu znajdujacego
sie przy drodze. [PoRD — http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19970980602]
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Przejazd dla rowerzystow — powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania przez rowerzy-
stow, 0znaczona odpowiednimi znakami drogowymi. [PoRD —
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19970980602]

Sluza rowerowa — cze$¢ jezdni na wlocie skrzyzowania na catej szerokosci jezdni lub wybranego pasa ruchu
przeznaczona do zatrzymania roweréw w celu zmiany kierunku jazdy lub ustgpienia pierwszenstwa, oznaczona

odpowiednimi znakami drogowymi. [PoORD — http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19970980602]

Rower — pojazd o szerokoSci nieprzekraczajacej 0,9 m poruszany sitg mieéni osoby jadacej tym pojazdem; rower
moze by¢ wyposazony w uruchamiany naciskiem na pedaty pomocniczy naped elektryczny zasilany pradem o
napieciu nie wyzszym niz 48 V o znamionowej mocy ciggtej nie wiekszej niz 250W, ktdrego moc wyjsciowa
zmniejsza sie stopniowo i spada do zera po przekroczeniu predkosci 25 km/h. [PoORD —
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU19970980602]

Ulica przyjazna dla roweréw — ulica uspokojonego ruchu z ustawionymi znakami pionowymi B-33 lub B-43
dopuszczajacymi predko$¢ jazdy 30 km/godz. (w wyjatkowych przypadkach 40 km/godz.) lub znakami D-40 ,stre-

fa zamieszkania”.

10.4.4. Konfiguracija tras

Zasady konfiguracji tras. Celem opracowania jest ustalenie i potaczenie ze sobg trasami rowerowymi wszyst-
kich duzych zrédet i celow podrézy zwanych miejscami weztowymi. Wstepne ustalenia zostaty dokonane
w formie schematu na mapie w skali 1:50000, obejmujacej teren Mystowic i gmin sgsiadujacych z tym miastem.
Uszczegotowienie nastapito na mapie w skali 1:10000, na ktérej zostata dokonana wstepna selekcja ulic i drdg,

co do ktérych nalezato sie spodziewaé, ze mozna wzdtuz nich poprowadzi¢ potrzebne trasy rowerowe.

Przy rozpatrywaniu przebiegdw poszczegoinych tras obowigzuje tzw. zasada ,rybiego kregostupa” — trasa powin-
na biec mozliwie prosto, a jezeli istnieje konieczno$¢ ominigcia ktdregos zrddta lub celu podrozy, to taczy sie je

z gtéwna trasg tacznikami lub trasami nizszego rzedu.

Miejsca wezlowe. Za takie miejsca zostaly uznane siedziby gmin, w tym centrum Mystowic, centra dzielnic,
osiedli i miejscowo$ci wewnatrz miasta i w jego sasiedztwie, wieksze urzedy, szkoty, zaktady pracy, hipermarke-

ty, obiekty sportowo-rekreacyjne i kultury, a takze dworce i przystanki kolejowe.

Mystowice sasiadujg z gminami stanowigcymi powiaty grodzkie: od zachodu z Katowicami, od pdinocy
z Sosnowcem, a od wschodu z Jaworznem. Od potudnia Mystowice graniczg z powiatem bierunsko-ledzinskim,
z gminami miejskimi Ledziny i Imielin. Do wszystkich tych gmin zostaty wyprowadzone gtéwne trasy z centrum

Mystowic. Pod wzgledem administracyjnym miasto podzielone jest na 14 osiedli (dzielnic).

Budowa szkieletu tras zostata rozpoczeta od zidentyfikowania miejsc weztowych, w tym 21 weztdéw na terenie

Mystowic. Miejscami weztowymi sg;
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— Centrum Mystowic i centra gmin otaczajacych Mystowice,
— poszczegoine dzielnice miast i miejscowos$ci soteckich w gminach wiejskich,
— wieksze osiedla mieszkaniowe,

— wieksze zaktady pracy, hipermarkety i o$rodki wypoczynkowe.

Trasy rowerowe. Miejsca wezlowe zostaty potaczone ze sobg liniami, stanowigcymi propozycje potaczen

o charakterze:

— tras gtownych metropolitalnych taczacych centra gmin i wigksze dzielnice,

tras gtownych miejskich uzupetniajacych trasy gtdwne metropolitalne,

tras drugorzednych tgczacych miedzy sobg poszczegdine dzielnice i miejscowosci w sgsiednich gminach,

tras trzeciorzednych stanowigcych pozostate potaczenia miedzy poszczegoinymi osiedlami i obiektami.

Projektowane trasy rowerowe wykorzystujq istniejacq infrastrukture rowerowa. Lacznie opracowanie obejmuje 59
tras rowerowych. Jak juz wspomniano projektowane trasy zostaly podzielone na gtéwne, drugorzedne

i trzeciorzedne.

Trasy gtowne to 13 tras, w tym 6 tras tgczacych centrum Mystowic z centrami sgsiednich gmin, w tym réwniez
Dabrowy Gérniczej, a takze wszystkimi dzielnicami miasta (trasy nr 1+5 i 8). Centrum Mystowic stanowi zwarta
zabudowa Starego Miasta oraz Os. Centrum i Os. Szopena — Wielkiej Skotnicy. Z uwagi na wydtuzony ksztatt
miasta z centrum znajdujacym sie w jego cze$ci potnocnej, 2 trasy gtéwne rozpoczyna sie w dzielnicach potu-
dniowych Mystowic (trasy nr 6 i 7), a 5 tras przecina miasto rownoleznikowo, w tym 2 trasy wzdtuz projektowa-

nych odgatezier Drogowej Trasy Srednicowej (trasy nr 9i 12).

Trasy drugorzedne to 17 tras prowadzacych w poprzek tras gtéwnych, taczacych ze sobg dzielnice Mystowic, a
takze taczace je z sasiadujgcymi z Mystowicami dzielnicami tych miast. Trasy trzeciorzedne to pozostate pota-
czenia, ktore majq znaczenie komunikacyjne dla potaczenia ze sobg wszystkich miejsc weztowych. W opracowa-

niu uwzgledniono 28 takich tras.

Opracowanie nie obejmuije tras, ktore w przysziosci moga zastapic trasy istniejace w przypadku budowy nowych
ulic z drogami dla roweréw, jak réwniez tych tras, ktére bedg mie¢ znaczenie gtéwnie rekreacyjne, a takze tras
stanowigcych dojazdy do mniejszych grup domoéw i pojedynczych obiektow.

Proponowane miejsca wezlowe oraz taczace je trasy gtéwne i drugorzedne zostaty przedstawione na zatgczonym
schemacie, sporzadzonym na bazie mapy w skali 1:50000.

W nastepnej kolejnosci trasy zostaty przedstawione bardziej szczegdtowo na mapie w skali 1:10000 i na mapie
GIS-owskie;j.

Numeracja tras rowerowych. Miejskim trasom gtéwnym zostaty nadane numery od MO do M12 i M40. Trasom
drugorzednym i trzeciorzednym zostaly nadane numery dwucyfrowe poprzedzone literg ,M", przy czym trasy

drugorzedne maja numery konczace sie cyframi od 1 do 4, a trasy trzeciorzedne od 4 do 9.
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Przebieg tras rowerowych. Wybor drog, wzdtuz ktorych prowadzg trasy rowerowe zostat dokonany zgodnie

z analizg warunkéw wymienionych w standardach technicznych infrastruktury rowerowej. Warunki te to:

- spojnos¢ — trasy tacza ze sobg wszystkie zrodta i cele podrézy, tatwos$é znalezienia celu, mozliwos¢ wyboru

wariantow w zaleznosci od preferowanych wymagan,
— bezposrednios$¢ — najkrotsze potgczenia, wspdiczynnik wydtuzenia nie wiekszy niz 1,2,
— atrakcyjnos$¢ — m.in. oSwietlenie, bezpieczenstwo spoteczne, zielen w otoczeniu trasy, brak mozliwo$ci zabta-

dzenia,

— bezpieczenstwo dla wszystkich uzytkownikéw drég — minimalna ilos¢ skrzyzowan ruchu rowerowego z ru-
chem samochodowym, dobra widoczno$¢, jednoznacznos$¢ sytuacji, a w ich wyniku mate prawdopodobien-

stwo kolizj,

—wygoda — m.in. rowno$¢ nawierzchni, brak kraweznikoéw i garbdw w poprzek drogi rowerowej, mate pochyle-

nia podtuzne — nie wieksze niz 6 %, mato utrudnien w ruchu wymagajacych zwolnienia lub zatrzymania sie.
Analiza objeta drogi istniejgce i znajdujace sie w trakcie realizacji, a takze propozycje budowy nowych drég dla
rowerow poza istniejacym uktadem drogowym. Podczas analizy rozpatrywane bylty wytacznie parametry tech-

niczno-ruchowe poszczegolnych drog, niezaleznie od polityki, jakg prowadza niektérzy ich obecni administrato-

rzy.

Warunek spojnosci. Trasy rowerowe powinny nie tylko taczy¢ ze sobg wszystkie miejsca weztowe, ale réwniez

umozliwia¢ dojazd do nich w ciagu kilku minut, co oznacza, ze w rejonach zwartej zabudowy trasy powinny by¢
prowadzone nie rzadziej niz co 500 m. Rezygnacja z wykonania ktorej$ trasy moze spowodowaé, Ze czesé

mieszkancow nadal bedzie preferowaé inne rodzaje komunikacji, zazwyczaj samochod lub autobus.

Warunek bezpo$redniosci. Z obserwacji zachowan rowerzystdw wynika, ze w pierwszej kolejnosci decydujg sie

na wybor krotszych tras, nawet o gorszych pozostatych parametrach. Brak mozliwosci spetnienia tego warunku
moze spowodowac, Ze spora cze$¢ rowerzystow bedzie korzystata z jazdy jezdniami gtéwnych ulic, przy ktérych

nie ma mozliwosci wydzielenia drég lub pasow ruchu dla roweréw.

Warunek atrakcyjno$ci. Z obserwacji zachowan rowerzystow wynika, ze w wielu przypadkach decydujg sie

na wybdr dituzszych tras, ale dobrze o$wietlonych i nie wywotujacych sytuaciji stresujacych. Brak tras spetniaja-

cych takie kryteria moze zniecheci¢ do korzystania z roweru jako Srodka komunikacji, zwtaszcza w porze nocne;.

Warunek bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Bezpieczenstwo, to nie tylko rozdzielenie i mata iloS¢ miejsc krzy-

zowania sie réznych rodzajéw ruchu, ale réwniez dobor szerokosci drog, wlasciwa geometria skrzyzowan iich
oznakowanie, zwtaszcza poziome. Dobra widocznosé, to krzyzowanie sie roznych rodzajow ruchu w miejscach,
ktdre tatwo obserwowac z daleka. Jednoznacznos¢ sytuacii, to brak krzyzowania sie réznych rodzajéw ruchu
w nieoczekiwanych miejscach. Brak spetnienia tego warunku jest wymieniany najcze$ciej jako przyczyna nie
uzywania roweru do celéw komunikacyjnych. Niestety nie da sie wykluczy¢ pomytek uczestnikow ruchu drogo-

wego, zwyktej brawury i wypadkdw spowodowanych zawodnoscig sprzetu.
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Istotnym elementem poprawy bezpieczenstwa jazdy jest przyjecie zasady, ze wyznaczona wzdtuz ulicy trasa dla
roweréw powinna konsekwentnie prowadzi¢ drogq dla roweréw po jednej stronie jezdni, a przeniesienie kolejne-
go odcinka tej trasy na drugq strone jezdni powinno ogranicza¢ sie do minimum, w miejscach o dobrej widoczno-

$ci, w ktorych samochody jadg z ograniczong predkoscia.

W przypadku ciggdw pieszo-rowerowych pas dla rowerow wyznaczany jest zazwyczaj od strony jezdni, a prze-
jazdy dla rowerzystow od strony skrzyzowania. Wyjatkiem sg te skrzyzowania, gdzie unika sie kumulacji obok
siebie miejsc kolizyjnych na jezdni i na chodnikach, a takze tam, gdzie wymaga tego wykonanie tukéw poziomych
na drogach dla roweréw. W przypadku ciggéw pieszo-rowerowych w strefach przystankowych pasy ruchu dla

rowerow wyznaczane sg z tytu za wiatami przystankowymi.

W przypadkach, gdy jest wystarczajaco duzo miejsca, ruch pieszych i rowerzystéw zostat rozdzielony poprzez
wydzielenie drogi rowerowej lub pasa ruchu dla roweréw. Z uwagi na ograniczong szerokos¢ wielu ulic w niekté-
rych przypadkach wygospodarowanie odrebnej przestrzeni dla rowerzystoéw jest niemozliwe. Gdy ruch pieszych
na chodnikach jest niewielki ciagi pieszo-rowerowe nie muszg mie¢ wydzielonej czesci dla rowerdw — pierwszen-

stwo formalnie maja piesi, ale w praktyce nie pogarsza to w sposdb widoczny komfortu przejazdu rowerami.

Warunek wygody. Potencjalni rowerzysci ten warunek wymieniajg najrzadziej jako przyczyne rezygnacji z podrd-
zy rowerem, ale uzytkownicy infrastruktury rowerowej nie powinni mie¢ odczucia, ze sq traktowani gorzej niz inni
uzytkownicy drég. Brak réwnej asfaltowej nawierzchni, moze wyeliminowa¢ z jazdy rowerem osoby o0 mniejszej
kondycji i zdrowiu, lawirowanie migdzy parkujgcymi samochodami i pieszymi, moze skutecznie zniechecic

do uzywania roweru o stabszej psychice i tych, ktorym zalezy na krétkim czasie przejazdu.

Natezenie ruchu rowerowego. Przeprowadzone dla innego miasta aglomeraciji jakim sg Gliwice autorskie symu-
lacje prognozowanego natezenia ruchu rowerowego wykazaty, Zze w miejscach najbardziej obcigzonych nalezy
spodziewac sie ok. 300 rowerzystow na godzing. Mozna wstepnie przyjac, ze w centrum Mystowic bedzie podob-
ne natezenie ruchu rowerowego, co wskazuje na potrzebe wybudowania w centrum miasta drég dla roweréw o

szerokosci nominalnej 4,0 m, umozliwiajgcej na swobodne mijanie sie rowerzystow jadacych w obu kierunkach.

Sprawy wiasnosciowe. Zdecydowana wigkszo$¢ zaprojektowanych tras rowerowych prowadzi wzdtuz drég
publicznych, chociaz nie zawsze mieszcza sie W istniejacych pasach dziatek geodezyjnych (liniach rozgranicza-
jacych) tych drog. Trasy prowadza tez drogami gospodarczymi we wiadaniu Gminy Mystowice i Laséw Paristwo-
wych. Innymi wiascicielami gruntéw sg spétdzielnie mieszkaniowe, wspdlnoty mieszkaniowe, hipermarkety i za-
ktady pracy oraz osoby prywatne. Poszerzenie paséw drogowych w zwiazku z konieczno$cig budowy drég dla
rowerow wymaga wykupu gruntu, a w innych przypadkach zawarcia uméw o wspétuzytkowaniu lub uzytkowaniu

drog, ktorymi majg prowadzi¢ zaprojektowane trasy rowerowe.
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Rodzaje infrastruktury rowerowej. W zaleznosci od wielkosci ruchu samochodowego, rowerowego i pieszego

oraz mozliwosci rozdzielenia od siebie tych rodzajéw ruchu trasy rowerowe zostaty poprowadzone w sposéb

bardzo zréznicowany. Na projektowanych trasach wystepuijq takie elementy tej infrastruktury jak:

& pomiedzy skrzyzowaniami:

a)

drogi dla roweréw (znaki C-13, rowerzy$ci majg pierwszenstwo w korzystaniu z tej drogi)
— jednokierunkowa lub dwukierunkowa,

- wolno biegnaca, przylegajaca do chodnika (nizej niz chodnik) lub jezdni, z zachowaniem skrajni lub z jej

ograniczeniami,

— szerokosci standardowej, wezsza w przypadku braku miejsca lub szersza w przypadku prognozy duze-

go ruchu rowerowego,

ciagi pieszo-rowerowe (znaki C-13/16 — rowerzysci majg pierwszenstwo tylko w korzystaniu ze swojej
czesci drogi, a w przypadku braku wydzielenia pasa dla rowerdw znaki C-16-13

- pierwszenstwo maja piesi)
-z ruchem rowerdw z jednym lub dwu kierunkach,

— z wydzielonymi pasami ruchu dla rowerow i pieszych lub wspélng przestrzenia, z zachowaniem skrajni

lub z jej ograniczeniami,

— szerokosci standardowej, wezszy w przypadku braku miejsca lub szerszy w przypadku prognozy duzego

ruchu rowerowego i pieszego,

chodniki dopuszczone do ruchu rowerdw — w przypadku krétkiego odcinka, na ktérym nie ma mozliwo$ci

wykonania drogi dla rowerdw lub ciagu pieszo-rowerowego (znaki C-16 + T-22, pierwszenstwo majg piesi)

elementy oddzielajgce droge dla rowerdw od otoczenia, zapewniajace zachowanie skrajni do innych

obiektéw liniowych i punktowych

— pasy zieleni — trawniki lub niskie krzewy,

— pasy o0 innej nawierzchni niz droga dla roweréw, np. bruk, ewentualnie ze stupkami blokujgcymi,
zjazdy na posesije i drogi gospodarcze

— nie przerywajace ciggtosci drogi dla rowerdw lub ciggu pieszo-rowerowego — bez zmiany szeroko$ci lub

z poszerzeniem umozliwiajgcym oznakowanie przejazdu dla rowerzystow,

— wykonane jak wylot ulicy na skrzyzowaniu z przejazdem dla rowerzystow (patrz przejazdy dla rowerzy-

stow),
obiekty inzynierskie

— ktadki z drogq dla rowerdw lub ciggiem pieszo-rowerowym,
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— przepusty w nasypie kolejowym,

— przepusty dla poprowadzenia drogi dla roweréw lub ciggu pieszo-rowerowego nad ciekiem wodnym, ka-

natem lub rowem,
— mury oporowe w miejscach skarp wykorzystanych na drogi dla roweréw,
jezdnie ulic z pasami ruchu dla roweréw (znaki pionowe F-19 i poziome P-23)
— jednokierunkowe lub dwukierunkowe dla samochodéw,

—w przypadku ulicy jednokierunkowej dla samochodéw z kontrapasem dla rowerdw (znaki

B-2 + T-22 i D-3 + T-22 z oznakowaniem poziomym) lub pasami ruchu dla roweréw w obu kierunkach
—w przypadku ulicy dwukierunkowej z pasami dla roweréw w jednym lub obu kierunkach,

—pasy ruchu dla roweréw szerokoSci standardowej, wezsze w przypadku braku miejsca lub szersze

w przypadku prognozy duzego ruchu rowerowego,
— pasy ruchu dla rowerdw z zachowaniem skrajni do parkujgcych samochoddw lub z jej ograniczeniami,

elementy oddzielajace pasy ruchu dla roweréw od otoczenia, zapewniajace zachowanie skrajni do innych

obiektoéw

—przy krawezniku poza jezdnig pasy o innej nawierzchni niz chodnik, miejsca parkingowe

dla samochodéw lub zatoki autobusowe, np. bruk,
— pasy przy krawezniku na jezdni w formie wytaczajacego z ruchu oznakowania poziomego,

jezdnie ulic nie wymagajace rozdzielania ruchu samochodowego i rowerowego (ruch rowerowy na zasa-

dach ogdlnych)
— jednokierunkowe lub dwukierunkowe dla samochodéw,

—w przypadku ulicy jednokierunkowej dla samochoddw z dopuszczeniem ruchu rowerdw w obu kierun-

kach (znaki B-2 + T-22 i D-3 + T-22 bez oznakowania poziomego)
-z ograniczong predko$cig dopuszczalng dla samochodéw lub w strefie zamieszkania,

— wylgczone z ruchu samochodowego w catosci lub czesciowo, z dopuszczonym ruchem rowerowym
(znaki B-1 + T-22),

-z szykanami ograniczajacymi predkos¢ jazdy samochoddw i nie ucigzliwych dla rowerzystéw,
ulice i drogi bez wydzielania jezdni, 1j. z ruchem pieszym i rowerowym na catej szerokosci drogi
- z wydzielonym pasem ruchu dla roweréw lub bez takiego wydzielenia,

-z przegrodzeniem stupkami wygradzajacymi lub bez przegrodzenia,
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k) inne drogi o matym ruchu samochodowym lub maszyn wykorzystane przez trasy rowerowe (ruch rowero-
wy na zasadach ogoinych, ewentualnie przy drogach znaki B-1 + tabliczka dopuszczajace ruch okreslonej

grupy pojazdow + T-22)

— drogi publiczne,

— drogi gospodarcze migdzy zabudowaniami,
— drogi gospodarcze polne lub lesne,

— drogi technologiczne autostrad i obwodnic,

« w obrebie skrzyzowan:

a) skrzyzowania
— jedno- i dwupoziomowe,
- réwnorzedne, z pierwszenstwem przejazdu lub z sygnalizacjg $wietlng,

- bez wydzielania paséw do skretu, z czeSciowym lub catkowitym wydzieleniem pasow do jazdy w roz-

nych kierunkach,

-z wydzielonymi drogami dla roweréw i przejazdami dla rowerzystéw, pasami ruchu dla roweréw lub bez

nich,
— ze $luzami dla rowerdw lub bez nich,

—ronda z pasem ruchu lub drogg dla rowerdw wokot ronda, wzglednie z drogami dla rowerdw

i przejazdami dla rowerzystéw stanowigcych odrebne skrzyzowania przy rondzie,
— wyloty bocznych ulic przebudowane tak, jak zjazdy na posesje (patrz zjazdy na posesje)

b) przejazdy dla rowerzystéw (znaki pionowe D-6a i poziome P-11, pierwszenstwo w obrebie przejazdu

dla rowerzystow jak na catym skrzyzowaniu)

— samodzielne lub przy przejsciu dla pieszych,

— w osi drogi dla rowerdw lub oddalone od skrzyzowania,

— 0 szerokosci taczonych odcinkow drog dla rowerdw lub szersze,

— prostopadte do jezdni lub sko$ne,

— z wtopionymi kraweznikami lub nie przerywajace ciggtosci drogi dla rowerdw,
- na progu ptytowym,

— stanowigce cze$¢ skrzyzowania drog z réznymi rodzajami ruchu lub odrebne skrzyzowanie drogi dla ro-
werdw z ruchem samochodowym, a takze z chodnikiem,

-z dojazdami dostosowanymi wytacznie do jazdy na wprost lub z moZzliwoscig skretu rowerem z jezdni na
droge dla rowerdw i na odwrét,
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c) pasy ruchu dla roweréw (znaki poziome P-1i P-23)

- stanowigce kontynuacje paséw ruchu dla roweréw prowadzacych wzdtuz ulicy lub wynikajace ze spro-

wadzenia drogi dla roweréw na jezdnie w strefie skrzyzowania,

— wydzielone z paséw ruchu dla samochoddéw tylko w obrebie dojazdu do skrzyzowania, ewentualnie row-

niez na skrzyzowaniu,
d) $luzy dla rowerdw (znaki poziome P-14 + P-23)

— przed skrzyzowaniami, przed sygnalizatorami $wietinymi, zazwyczaj na pasie dla samochodéw do jazdy

na wprost, rzadziej na pasie do skretu w lewo,

— w obrebie skrzyzowania jako azyl do skretu w lewo obok przejazdu dla rowerzystow lub pasa ruchu dla
roweréw, od strony jezdni lub przejScia dla pieszych, w razie potrzeby z odrebnym sygnalizatorem

umozliwiajacym kontynuowanie jazdy przez skrzyzowanie,
e) sygnalizacja $wietlna (sygnalizatory S-6 lub S-1, S-1a, S-3 i S-3a)
—odrebna dla przejazdow dla rowerzystow lub wspélna z przej$ciami dla pieszych (S-5-6),

— ze statymi cyklami, z detekcjg rowerdw lub przyciskami uruchamiajgcymi wyswietlenie sygnatu zielone-
go,

-z potraktowaniem paséw ruchu dla roweréw tak samo, jak paséw ruchu dla samochoddw

i z zastosowaniem dostosowanych do tego sygnalizatoréw S-1a i S-3a.

Najwazniejsze zalety i wady poszczegoinych elementdw infrastruktury rowerowej zostaty opisane w opracowa-

nych wczes$niej standardach.

Modernizacja. Projektowana infrastruktura bedzie wykorzystywaé istniejace elementy drog iulic. Drogi
dla rowerow i ciggi pieszo-rowerowe, ktére nie majg odpowiednich standardéw beda modernizowane lub remon-
towane. Chodniki bedg przebudowywane na ciggi pieszo-rowerowe lub drogi dla roweréw, obok ktérych koniecz-
ne bedzie odtworzenie tych chodnikdéw. W niektorych przypadkach drogi dla roweréw bedg wykorzystywac miej-
sce po zwezeniu jezdni lub wylotu skrzyzowania. Na istniejacych trasach rowerowych zostang wykonane braku-

jace przejazdy dla rowerzystdw lub zostanie poprawiona ich geometria.

Usprawnienia. Duza szeroko$¢ jezdni niektorych ulic umozliwi wydzielenie na nich paséw ruchu dla rowerdw.
Kilka jednokierunkowych ulic powinno zosta¢ dopuszczonych do ruchu rowerowego w obu kierunkach. Tam,
gdzie jest mate natezenie ruchu samochodowego i mozna prowadzié ruch rowerowy jezdniami ulic konieczna
bedzie wymiana istniejacych progdw spowalniajgcych na dostosowane do ruchu rowerowego lub wykonanie

innego rodzaju szykan, niz obecnie stosowane.
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Nowe drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe. Uzyskanie wysokich parametréw drég dla rowerdw i ciggdéw

pieszo-rowerowych w wielu przypadkach bedzie mozliwe w przypadku zmniejszenia iloSci miejsc parkingowych
w obecnych pasach drogowych i poszerzenia tych paséw o fragmenty przydomowych ogrédkéw i trawnikow,
tacznie z wycinkg (lub przesadzeniem) znajdujacych sie tam drzew i krzewdw, a takze w wyniku przebudowy
niektdrych skrzyzowan. Z uwagi na mozliwos¢ nielegalnego parkowania niektore z drog rowerowych bedg wyma-
galy zastosowania stupkdw wygradzajacych. Na skrzyzowaniach, przez ktére zostang poprowadzone drogi dla
rowerdw, konieczna bedzie przebudowa sygnalizacji $wietinej. W niektorych miejscach zostato zaproponowane

wybudowanie nowych drdg dla roweréw poza istniejgcymi drogami.

Modernizacje dréqg istniejacych. W przypadku drég publicznych i gospodarczych bez twardej nawierzchni w wiek-

szosci przypadkow niezbedna bedzie ich modernizacja.

Nowe obiekty inzynierskie. Tam, gdzie tras rowerowych nie mozna poprowadzi¢ z wykorzystaniem istniejgcych

obiektow inzynierskich, konieczne bedzie wybudowanie nowych.

10.4.5. Parametry techniczne tras

Nawierzchnie drég dla roweréw. Zaréwno na drogach dla rowerdw i ciggach pieszo-rowerowych, jak i na jezd-
niach ulic z ruchem mieszanym i na pasach ruchu dla rowerdw powinna by¢ stosowana nawierzchnia z asfaltu,
ktéra charakteryzuje sie niskim oporem toczenia, brakiem wibracji i hatasu towarzyszacych nawierzchniom

z kostki betonowej oraz dobrg przyczepnoscig okresie ztych warunkéw atmosferycznych.

W miejscach niebezpiecznych nalezy stosowaé nawierzchnie w kolorze czerwonym. Do oznakowania poziomego
zaleca sie stosowanie farb termoplastycznych, ktére zachowujg kolor, nie ulegajg szybko zuzyciu i nie sg $liskie

kiedy jest mokro.
Szerokos¢ drogi dla rowerdw. Przyjeto nastepujace szerokosci drég dla rowerow:

- 1,5 m jako minimalna szeroko$¢ wygodnej jednokierunkowej drogi dla roweréw, a 1,0 m jako minimalna sze-

roko$¢ drogi wymuszonej warunkami lokalnymi,

- 2,0 m jako minimalna szeroko$¢ wygodnej dwukierunkowej drogi dla rowerdw, a 1,5 m jako minimalna szero-

kos¢ drogi wymuszonej warunkami lokalnymi (do 50 rowerdw na godzing),

- 3,0 m jako minimalna szeroko$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw z mozliwoscig wyprzedzania, a 2,5 m

w przypadku wymuszonym warunkami lokalnymi (do 100 roweréw na godzine),

- 4,0 m jako minimalna szerokos¢ dwukierunkowej drogi dla rowerdw z mozliwoscig jazdy parami w obu kierun-

kach, a 3,5 m w przypadku wymuszonym warunkami lokalnymi (ponad 100 rowerdéw na godzine),

— dtugos¢ wezszych odcinkéw nie powinna przekracza¢ 300 m.
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Szerokos¢ ciagu pieszo-rowerowego. Przyjeto, ze szerokosc¢ ta wynosi 4,0 m, w tym 2,5 m dwukierunkowy pas
ruchu dla roweréw, 1,5 m jednokierunkowy pas ruchu dla roweréw i 1,5 m pas ruchu dla pieszych. Na odcinkach
nie przekraczajacych 300 m pasy ruchu dla roweréw mozna zwezi¢ o 0,5 m. W miejscach, gdzie jest duzy ruch

szerokosci te powinny by¢ wieksze, analogicznie jak dla drég dla rowerow.

W przypadku dysponowania wezszym pasem terenu minimalna szeroko$¢ dwukierunkowego ciggu pieszo-
rowerowego wynosi 3,0 m, a w przypadku jednokierunkowego ruchu roweréw 2,5 m; na krétkich odcinkach do-

puszcza sie zmniejszenie szerokoSci takiego ciggu 0 0,5 m.

W przypadku braku mozliwosci wykonania ciggu pieszo-rowerowego na jakim$ odcinku ulicy, aby unikngé jazdy
jezdnig miedzy samochodami, na odcinku, na ktérym wystepuje zwezenie chodnika zaleca sie dopuszczenie na
nim ruchu rowerowego, poprzez ustawienie kombinacji znakdw pionowych C-16 i T-22; rowerzysci mogg wtedy
sami zadecydowacé, czy poruszajg sie bezpiecznie chodnikiem, ustepujac pieszym, czy mniej bezpiecznie jezdnig

miedzy samochodami.
Szerokos¢ pasa ruchu dla rowerdw na jezdni. W koncepciji przyjeto, ze szerokos¢ takiego pasa wynosi:

- 1,5 m jako minimalna szeroko$¢ wygodnego pasa ruchu dla rowerdéw przy krawedzi jezdni, a 1,0 m jako mi-

nimalna szeroko$¢ pasa wymuszona warunkami lokalnymi,
—2,0 m jako minimalna szerokos$¢ pasa ruchu dla roweréw z mozliwo$cig ograniczonego wyprzedzania,

—2,5 m jako minimalna szeroko$¢ pasa ruchu dla roweréw z mozliwoscig jazdy parami i swobodnego wyprze-

dzania.

Skrajnia drogi dla roweréw i pasa ruchu dla rowerow:

— skrajnia drogi dla roweréw i pasa ruchu dla roweréw wynosi:
¢ 0,2 m minimalna skrajnia drogi dla rowerdw,
e 1,0 mw odniesieniu od lica $cian (0,5 m skrajnia wymuszona warunkami lokalnymi),
e 0,75 m w odniesieniu od stupow i drzew.

— szeroko$¢ opasek oddzielajacych droge dla rowerdw i pas ruchu dla roweréw wynosi:
e 0,5m od krawedzi chodnika (lub poszerzenie chodnika),
e 0,7 mod krawedzi jezdni dla samochodow,
e 1,0 m od krawedzi pasa parkingowego dla samochoddw.

Luki poziome. W koncepcji przyjeto nastepujace tuki poziome:

- R =25 mw przypadku predko$ci projektowej 40 km/h — gtéwna trasa rowerowa w terenie niezabudowanym,
-R=20m w przypadku predkosci projektowej 30 km/h — gtéwna trasa rowerowa w terenie zabudowanym
i drugorzedna trasa rowerowa,

—R =10 m w przypadku predkosci projektowej 20 km/h — trzeciorzedne trasy rowerowe,
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- R =4 mw przypadku predkosci projektowej 12 km/h — strefy skrzyzowan ze zmiang kierunku trasy rowerowej,

— mniejsze promienie tukéw w przypadku ograniczen wymuszonych warunkami lokalnymi.

Pochylenia podtuzne. Nachylenie podtuzne niwelety powinno umozliwia¢ jazde z jak najwiekszg predkoscia, a
wiec powinno by¢ jak najmniejsze, zalecane do 6 %, wyjatkowo przy pokonywaniu skarp do 15 %. W projektach
technicznych nalezy tez unika¢ nagtych zataman niwelety przy dojazdach do przejazdéw dla rowerzystow, stad
preferowane jest przebudowywanie zjazddw i wylotéw ulic tak, aby w ich obrebie niweleta drogi dla roweréw nie

ulegata zmianie.

Obiekty inzynierskie. Obiekty te powinny znajdowac¢ sie w miare mozliwo$ci w osi drogi dla rowerdw lub ciagu

pieszo-rowerowego, a ich szeroko$¢ nie powinna byé mniejsza niz przylegajacych odcinkow tych drég.

Progi spowalniajace dla samochoddéw. W przypadku prowadzenia tras rowerowych jezdniami ulic polecane sg
trzy rodzaje progédw spowalniajgcych o wysokosci do 12 cm, wykonanych z piyt betonowych lub elementéw gu-
mowych:
— trapezoidalne o dtugosci 12 m i kacie nachylenia rampy podjazdu 2,5 %; umozliwiajq samochodom przejazd
z predkoscig 50 km/h i nie stanowig zadnego utrudnienia dla rowerzystow,

- sinusoidalne o ditugosci 4,80 m — ograniczajg predkos¢ jazdy samochodéw do 30 km/h i réwniez nie utrud-
niajg jazdy rowerem,

- sinusoidalne o dlugosci 3,40 m — ograniczajg predko$¢ jazdy samochoddw do 20 km/h i utrudniajg jazde
rowerem, a wiec ich stosowanie powinno tgczy¢ sie z wydzieleniem paséw ruchu dla roweréw, na ktérych
nie ma tego progu,

—w przypadku innych progéw powinny by¢ wykonane po bokach jezdni omijajace je pasy ruchu dla rowerow.

Inne rozwiazania spowalniajace dla samochodéw. Inne zalecane rozwigzania spowalniajace to zwezenia
z zakretami, ustawienie szykan lub zwezenie pozwalajace rowerzystom oming¢ je wykonanymi po bokach pasa-

mi ruchu dla rowerdw.

Na etapie koncepcji nie byta rozpatrywana szczegotowa lokalizacja progdw i innych rozwigzan spowalniajgcych

ruch samochodow.

Przejazdy dla rowerzystow. Przejazdy dla rowerzystow powinny znajdowac sig na kazdym skrzyzowaniu drogi
dla roweréw z inng drogg o nawierzchni twardej, po ktorej odbywa sie ruch samochodowy. Przejazdy powinny tez
znajdowac sie na progach zjazdéw o duzym ruchu samochodowym. Zaleca sig, aby przebudowywac wyloty ulic

tak, aby dtugosci przejazddw dla rowerzystow byty jak najmniejsze.

Szeroko$¢ przejazdu nie powinna byé mniejsza, niz przylegajacych odcinkdw drég dla rowerdw lub linii naprowa-
dzajacych w przypadku ciggéw pieszo-rowerowych. Przepisy przewidujg wykonywanie przejazdéw dla rowerzy-
stdw o szeroko$ci 2,0 lub 4,0 m, z zachowaniem odstepu 0,5 m od przylegajacego do przejazdu przejscia dla
pieszych. W przypadku bocznych uliczek alternatywa jest wykonanie w poprzek jezdni ciggu pieszo-rowerowego

w formie progu przypominajacego zjazd, bez wykonywania przej$cia dla pieszych.
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Podstawowym typem rozwigzania jest lokalizowanie przejazdow dla rowerzystow w osi drogi lub pasa dla rowe-
row. W przypadku duzego ruchu samochodowego, jezeli miejsce na to pozwala, przejazdy dla rowerzystdw moga
by¢ odsuniete od skrzyzowania, ale tuki poziome powinny znajdowac sie poza jego obrebem, aby nie sugerowaé

kierowcom samochoddw, Ze rowerzy$ci zmieniajg kierunek jazdy.

W przypadku jednokierunkowych drég dla roweréw zalecane jest, aby w strefie skrzyzowania byty wykonywane

jako pasy ruchu dla roweréw na jezdni.

Na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wieting, przez ktore przebiega jedna dwukierunkowa droga dla rowerdw,
umozliwienie wykonania przez rowerzystow lewoskretdw wymaga wykonania drugiego przejazdu dla rowerzy-
stéw przez jezdnie ulicy, wzdtuz ktérej prowadzi droga dla rowerdw. Alternatywa jest wykonywanie tego manewru

przez rowerzystéw na jezdni na zasadach ogdlnych, ewentualnie przy zastosowaniu $luzy rowerowe;.

Jezeli wokét ronda znajdujq sie jednokierunkowe przejazdy dla rowerzystéw, nalezy wykonac linie zatrzymania

nie tylko przy dojezdzie do jezdni, ale réwniez przed przejazdami dla rowerzystow.

Jezeli dwukierunkowy przejazd dla rowerzystow znajduje sie obok ronda, nalezy traktowa¢ go jako odrebne

skrzyzowanie, na ktorym pierwszenstwo przejazdu okreslaja znaki pionowe A-7.
Pasy ruchu dla roweréw w obrebie skrzyzowan:

— szeroko$¢ pasow przed skrzyzowaniem powinna umozliwia¢ swobodne oczekiwanie na przejazd dwoch ro-

werzystow obok siebie, co odpowiada szerokosci 1,75 m, wyjatkowo 1,50 m,

— nie zaleca sie wykonywania pasoéw o szerokosci ponad 2,00 m, aby unikng¢ wykorzystywania ich przez sa-

mochody,

— pasy ruchu dla roweréw powinny by¢ kontynuowane w obrebie skrzyzowania, z wyjatkiem wyjazdéw z drég
podporzadkowanych nie objetych sygnalizacjg $wieting,

— na rondzie zaleca sie oddzielenie pasow ruchu dla roweréw od paséw dla samochoddw separatorami ruchu
U-25a, co uniemozliwia samochodom zjechanie na pas ruchu dla roweréw.

Sluzy rowerowe:

- $luza dla roweréw sktada sie z dwaoch linii zatrzyman P-14 oddalonych od siebie co najmniej 02,5 m,
przy czym pierwsza linia (blizej skrzyzowania) przeznaczona jest dla rowerzystéw, a druga dla samochodéw,
powierzchnia pomiedzy nimi zaznaczona jest kolorem czerwonym z umieszczonym na niej rowerem — zna-

kami P-23 na kazdym pasie ruchu,

— $luza do lewoskretow jest potrzebna wtedy gdy ma oddzielng faze zielonego $wiatta, $luz do skretéw w prawo

nie wykonuije sie,

— $luzy do lewoskretow wykonuje sie na wylotach drég poprzecznych, w celu umozliwienia dwufazowego wyko-

nania skretu w lewo



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 126

e na skrzyzowaniach z pasami ruchu dla rowerdw lokalizuje sie je na prawo od pasa ruchu dla rowerdéw —
znaki P-23 ,rower” i strzatka kierunkowa P-8b z grotem zwréconym w lewo znajdujace sie w $luzie powin-

ny by¢ zorientowane w kierunku, z ktérego nadjezdzajg rowerzysci,

e na skrzyzowaniach z przejazdami dla rowerzystow $luzy nalezy lokalizowa¢ pomiedzy przejazdami

a pasami ruchu dla samochoddw,

e na skrzyzowaniach z sygnalizacjg $wietlng lokalizacja $luz powinna umoZzliwia¢ zlokalizowanie przy nich

sygnalizatorow dla rowerzystow.
Samodzielne skrzyzowania drég dla roweréw z innymi drogami:
— skrzyzowania oznakowuje sie na zasadach ogélnych,
— w przypadku matego ruchu zaktada sie, Ze sg to skrzyzowania drég réwnorzednych,

—w przypadku duzego ruchu rowerowego pierwszenstwo na skrzyzowaniu przyznaje sie gtbwnym trasom rowe-
rowym, a w nastepnej kolejnosci trasom drugorzednym; skrzyzowanie moze znajdowac sie na progu spowal-

niajacym dla samochoddw,

—w przypadku duzego ruchu samochodowego i rowerowego skrzyzowanie powinno by¢ wyposazone w sygna-

lizacje $wietlng,
— promien skretu krawedzi drég powinien wynosi¢ co najmniej R = 4 m, a w wyjatkowych przypadkach R =2 m.
Wygrodzenia:

— stupki nalezy stawia¢ wytacznie tam, gdzie inaczej drogi dla rowerdw bytyby wykorzystywane do nielegalnego

parkowania lub jazdy samochodami,

- najlepiej jest stosowac stupki state, poniewaz stupki sktadane w pozycji ztozonej moga stac sie przyczyng wy-

padku,

— zaleca sie ustawiaC stupki w odstepach co 1,5 m, wyjatkowo 1,1 m w $Swietle miedzy stupkami z uwagi na
mozliwo$¢ przejazdu wdzkdw dla niepetnosprawnych lub nieco ponad 1,5 m z uwagi na mozliwo$¢ przejazdu

maszyn do czyszczenia lub odsniezania.

Oswietlenie. Trasy powinny by¢ oswietlone réwnomiernie zgodnie z normg PN/EN 13201:2007. W przypadku,
gdy dwie trasy przebiegajg w niewielkiej odlegtosci od siebie, mozna zrezygnowac z oswietlenia na tej, ktora jest
nocg mniej uczeszczana. Mozna tez zrezygnowa¢ z oSwietlania nie uczeszczanych nocg tras turystyczno-

rekreacyjnych.

Zielen. Zielen powinna uprzyjemniac jazde rowerem, ale nie powinna ogranicza¢ widocznosci na skrzyzowaniach
i na tukach, w szczegoino$ci na gtéwnych i drugorzednych trasach rowerowych, w tych miejscach wskazana jest

zielen niska (krzewy). WyZzsza zieleh powinna by¢ sadzona co najmniej 5 m od drogi dla rowerdw.
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10.4.6. Organizacja ruchu drogowego

Oznakowanie pionowe i poziome. Infrastruktura rowerowa powinna by¢é oznakowana zgodnie z aktualnymi
rozporzgdzeniami o znakach drogowych i warunkach technicznych ich stosowania. Zakiada si¢ odrebne oznako-

wania dla nastepujacych rodzajow infrastruktury rowerowe;:

—drogi dla rowerdw i ciggi pieszo-rowerowe — znaki pionowe C-13, C-16 i ich odmiany, znaki poziome P-23 i
P-26,

— chodniki z dopuszczeniem ruchu rowerowego — znaki pionowe C-16 z tabliczkami ,nie dotyczy rowerdw”,
— pasy ruchu dla rowerdw — znaki pionowe F-19 i poziome P-23,

— dopuszczenie ruchu rowerowego przy zakazie ruchu innych pojazdéw - tabliczki ,nie dotyczy rowerdw” pod

znakami pionowymi zakazu lub nakazu oraz D-3, w razie potrzeby uzycie znakéw poziomych P-23 lub P-27,
— przejazdy dla rowerzystdw i zjazdy na jezdnie — znaki pionowe D-6, D-6a i D-6b, znaki poziome P-10 i P-11,
— skrzyzowania drég dla rowerdw z innymi drogami — znaki pionowe A-7 lub B-20,

— nieoczekiwane wyjazdy z drog dla rowerdw na inne drogi — znaki pionowe A-24,
— $luzy dla rowerdw — znaki poziome P-14 i P-23, ewentualnie strzatki kierunkowe P-8b,
— sygnalizacja $wietlna przejazdéw dla rowerzystéw — sygnalizatory S-6 lub S-5-6,

— sygnalizacja $wietina dla rowerzystow na jezdni — sygnalizatory S-1, S-1a, S-3 i S-3a, ewentualnie oznako-

wanie poziome pasow lub $luz,

— zabezpieczenia przed wjazdem samochoddw na droge dla rowerdw — stupki U-12¢ lub ogrodzenia U-12a.

Z uwagi na kontrowersje dotyczace stosowania kombinacji znakéw C-16 i T-22, nalezy ograniczy¢ ich stosowanie
tylko do niezbednych przypadkéw, gdy nie ma mozliwo$ci innej organizacji ruchu rowerowego, a zakaz jazdy

rowerem po chodniku powodowatby niebezpieczng zmianeg przebiegu trasy rowerowe;.

Oznakowanie sieci tras rowerowych. Ninigjsze opracowanie nie rozpatruje szczegdtéw dotyczacych wyboru
rodzaju potrzebnych znakdw iich lokalizacji. Trasy rowerowe powinny mie¢ oznakowanie utatwiajace szybkie

i wygodne skorzystanie z istniejacej sieci tras i dotarcie do obranego celu, z zastosowaniem znakdw kategorii R:

— miejskie trasy rowerowe wybudowane z zachowaniem standardéw infrastruktury rowerowej powinny byé

oznakowane przy uzyciu znakéw typu R-4,

— pozostate trasy rowerowe, jezeli majq ten sam standard — znakami typu R-4, a o nizszym standardzie — zna-
kami typu R-1i R-3.
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Szczegbtowe zasady oznakowania zawarte sq w instrukcji znakowania szlakéw i tras rowerowych opracowanej

przez Slaski Klub Znakarzy Tras Turystycznych PTTK w Gliwicach [http:/www.kztt.org.pl/010.html], a szczegdto-

we wzory znakéw w wersji 2.2. tej instrukcji. Najwazniejsze z zasad zostaly tez przytoczone w opracowanych

standardach infrastruktury rowerowe;.
Na oznakowanie tras rowerowych sktadajq sie trzy niezalezne od siebie rodzaje znakdw:

— znaki okre$lajace przebieg poszczegoinych tras przez skrzyzowania, w tym na poczatku kazdej trasy, na za-
kretach, na rozwidleniach z innymi trasami i na koncu, a takze kierunkowskazy w miejscach mylnych; w razie

potrzeby uzupetnione tabliczkami z ostrzezeniami,

— drogowskazy jako znaki wskazujgce dokad prowadzg poszczegolne trasy rowerowe, z nazwami docelowych
i posrednich miejscowosci, dzielnic, osiedli i wazniejszych obiektéw oraz odlegtosciami mierzonymi w kilome-

trach,
— tablice informacyjne ze schematami sieci tras rowerowych na tle planu Mystowic.

Wszystkie znaki kategorii R i tablice informacyjne powinny stanowi¢ jednolity system, doktadnie odzwierciedlajacy
aktualny stan realizacji catej sieci — wykonanie kazdej nowej trasy powinno pokrywa¢ sie z wymiang nieaktual-

nych znakéw i niezbednym uzupetnieniem drogowskazow i tablic informacyjnych na pozostatych trasach.

Kontynuacjg oznakowania w terenie powinny by¢ foldery z mapami lub schematami tras rowerowych oraz strony

internetowe z planami Mystowic i informacjami o mie$cie.

10.4.7. Zaprojektowany przebieq tras

Sie¢ tras rowerowych. Projektowane trasy rowerowe wykorzystujq istniejacg infrastrukture rowerowa. Jak juz

wspomniano projektowane trasy zostaty podzielone na gtéwne, drugorzedne i trzeciorzedne.

Opracowanie nie obejmuije tras, ktore w przysziosci moga zastapic trasy istniejace w przypadku budowy nowych
ulic z drogami dla roweréw, jak réwniez tych tras, ktore bedg mie¢ znaczenie gtéwnie rekreacyjne, a takze tras

stanowigcych dojazdy do mniejszych grup domoéw i pojedynczych obiektow.
Sie¢ tras rowerowych tworzy 59 tras rowerowych, w tym:
— 13 tras gtéwnych taczacych centrum Mystowic z poszczegdinymi dzielnicami miasta i sasiednimi gminami,
rozpoczynajacych sie¢ w centrum miasta lub niektérych dzielnicach na skrzyzowaniach lub rozwidleniach

z innymi trasami gtownymi; a takze przecinajacych miasto réwnoleznikowo; trasy te majg charakter regional-

ny, zaréwno komunikacyjny, jak i turystyczny; trasy gtdwne majg numery od 1 do 12 i 40,
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— 17 tras drugorzednych prowadzacych w poprzek tras gtéwnych, taczacych ze sobg dzielnice Mystowic, a tak-
ze taczace je z sgsiadujacymi z Mystowicami dzielnicami tych miast; trasy drugorzedne majg numery dwucy-

frowe konczace sie cyframi od 1 do 4,

— 29 tras trzeciorzednych o znaczeniu lokalnym komunikacyjnym lub wytgcznie rekreacyjnym; trasy trzecio-

rzedne majg numery dwucyfrowe koriczace sie cyframi od 4 do 9.

Sposréd 13 tras gtéwnych 6 tras rozpoczyna sie w centrum Mystowic w obrebie Starego Miasta (trasy nr 1+5i 8),
z uwagi na wydtuzony ksztatt miasta 2 trasy gtéwne rozpoczynajg sie w dzielnicach potudniowych Mystowic(trasy
nr6i7),ab tras przecina miasto rownoleznikowo, w tym 2 trasy wzdtuz projektowanych odgatezien Drogowej

Trasy Srednicowe;j (trasy nr 9 12).

Trasy gtéwne. 6 tras rozpoczyna si¢ w obrebie Starego Miasta w poblizu mostu na Czarnej Przemszy, 1 trasa
w Brzeczkowicach i 1 trasa w Kosztowach. 5 tras przecina miasto réwnoleznikowo, w tym 2 trasy wzdtuz projek-

towanych odgatezien Drogowej Trasy Srednicowe;.

Trasy drugorzedne to 17 tras prowadzacych przewaznie w poprzek tras gtownych, tgczacych ze sobg poszcze-
goine dzielnice Mystowic, a takze faczace je z sasiadujacymi z Mystowicami dzielnicami tych miast. W kilku przy-
padkach sg to warianty niektorych tras gtéwnych lub tgczniki miedzy trasami gtéwnymi a centrami niektérych

dzielnic.

Trasy trzeciorzedne to pozostate potaczenia, ktére majg znaczenie komunikacyjne dla potaczenia ze sobg
wszystkich miejsc weztowych. Niektore z tras majg charakter tgcznikow. W Opracowaniu uwzgledniono 29 takich

tras.

10.4.7.1. Trasy gtowne

Numeracja tras od nr 1 do nr 8 obejmuje kolejno wszystkie trasy prowadzace promieniécie z centrum Mystowic
zgodnie ze wskazdéwkami zegara, zaczynajac od kierunku pdtnocy, przy czym z uwagi na wydiuzony ksztatt mia-
sta trasy nr 6 i 7 odgateziajg sie od trasy nr 5. Pozostate trasy przecinaja miasto réwnoleznikowo, w tym trasy nr
9i 12 wzdiuz projektowanych odgatezier Drogowej Trasy Srednicowej. tacznie proponowane jest 13 tras gtow-

nych.

Ponizej wykaz proponowanych tras gtownych (pogrubiong czcionka zostaty zaznaczone fragmenty tras na
terenie Mystowic):
1. Stare Miasto, most na Czarnej Przemszy - proj. bulwar nad Przemszg - Piasek — Stary Ewald — Dru-
gie Szopienice — Szopienice — Katowice
2. Stare Miasto, most na Przemszy - proj. bulwar nad Przemsza - ul. Sosnowiecka — Szabelnia — Stawiki
— Stary Sosnowiec (trasy nr 7 i 35 SSTR i MSTR)
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10.

1.

12.
40.

Stare Miasto, most na Czarnej Przemszy — Sosnowiec-Modrzejow — Zagorze — Dabrowa Gornicza (tra-
sa nr 464 $STR)

Stare Miasto, most na Czarnej Przemszy - proj. bulwar nad Przemsza - Tréjkat Trzech Ceszarzy -
proj. bulwar nad Przemsza — wylot ul. Stoinskiego — droga na brzegu Przemszy — most na Przemszy
- ul. Cmentarna - Joézefka — skraj Dzieckowic — proj. droga dla roweréw — Dzieckowice-Jazd -
Oswiecim (trasy nr 7 35 SSTRi MSTR)

Stare Miasto, most na Czarnej Przemszy — dworzec PKP - Promenada - ul. Portowa — Muzeum Po-
zarnictwa - PKP Brzeczkowice - ul. Wrzosowa - Brzezinka, ul. Cmentarna (trasa nr 914 SSTR)
Brzeczkowice, koniec proj. bulwaru nad Przemszg - ul. Stoinskiego — ul. Wrzosowa - ul. Reja -
Brzezinka - ul. Dworcowa — Os. Zawadzkiego — Kosztowy — parking leSny — Paduch - Imielin — Cheim
Slaski - Nowy Bierun (trasy nr 1111 151 SSTRiMSTR)

Kosztowy — Krasowy, skraj — Furmaniec — Nowy Hotdunéw — Ledziny — Stary Bierun (trasa nr 151 $STRi
MSTR)

Stare Miasto, most na Czarnej Przemszy — Urzad Miejski — dworzec PKP — Srédmiescie — Cmok -
droga do Boliny — Giszowiec (trasa nr 915 SSTR)

Katowice — Szyb Wilson — Janéw Wiejski — Cmok — Stupna - Brzeczkowice — Jaworzno-tubowiec
Mikotow — Boze Dary - KWK Wesota (Katowice) — osr. wyp. Wesota Fala — ul. Obroricéw Westerplatte -
Morgi - ul. Topolowa — Brzezinka, ul. Reja — ul. Cmentarna — most na Przemszy — Wysoki Brzeg —
Elektrownia Jaworzno Il — Jaworzno (trasa nr 28 SSTR i MSTR)

Gliwice — Katowice-Giszowiec — Szopienice — Drugie Szopienice — Stawy Hubertus — Szabelnia - ul. So-
snowiecka — Sosnowiec — Stawkéw (trasa nr 3 SSTRi MSTR)

Os. Tuwima — Boniczyk — Stary Ewald — ul. Sosnowiecka — Sosnowiec

Pszczyna — Stary Bierun — Imielin — Pasieczki — Imielin-Jazd — Dzie¢kowice-Jazd — Jelen — Jaworzno —
Stawkéw (trasa nr 8 SSTRi MSTR)

Niektdre z gtownych tras rowerowych stanowig réwniez cze$¢ Metropolitalnego Systemu Tras Rowerowych, a

takze sq trasami Slaskiej Sieci Tras Rowerowych. Numery tras tych systeméw podane sg w nawiasach w powyz-

szym wykazie.

Zadaniem tych tras jest stworzenie sieci szybkich, bezposrednich potaczen miedzy gminami, a w ramach miast

pomiedzy centrum a pozostatymi dzielnicami. Preferowane sa;

— samodzielne drogi dla roweréw o szeroko$ci 4,0 m, wykorzystujgce m.in. dawne torowiska linii kolejowych,

w miare mozliwosci z dwupoziomowymi skrzyzowaniami z gtownymi drogami,

—w nastepnej kolejnosci drogi dla rowerédw o szerokosci 3,0+4,0 m wzdtuz ulic, w miare mozliwosci z sygnali-

zacjq Swietlng na wazniejszych skrzyzowaniach.

— w razie konieczno$ci z krotkimi odcinkami drég dla roweréw o mniejszej szerokoSci.
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Dopuszczalne sg tez odcinki prowadzace jezdniami ulic, na ktorych mozna wydzieli¢ pasy ruchu dla roweréw
i jezdnie bocznych ulic o raz drogi gospodarcze wykorzystywane okazjonalnie do transportu przez ich administra-

toréw. Powazniejsze ograniczenia techniczne wystepujg w centrum Mystowic na trasach nr 1, 51 8.

Przebieg tras gtéwnych rozpoczynajacych sie w centrum Mystowic
Centralny punkt miasta stanowi skrzyzowanie ulic w poblizu mostu na Czarnej Przemszy, z ktérego wychodzi

promieniscie 6 tras gtéwnych, a w poblizu przechodzi 1 trasa trzeciorzedna:

—nr1i2 w kierunku pétnocno-zachodnim, przy czym trasa nr 1 prowadzi przez Stare Miasto w strone Katowic,

a trasa nr 2 biegnie brzegiem Czarnej Przemszy w strone Sosnowca i Czeladzi;

—nr 3 w kierunku wschodnim przez most na Czarnej Przemszy przez teren Sosnowca w strone Dabrowy Gor-
niczej;

—-nr4i5w kierunku potudniowym, przy czym trasa nr 4 biegnie brzegiem Czarnej Przemszy i nastepnie Prze-
mszy w strone Oswiecimia, a trasa nr 5, rownolegle do linii kolejowej, taczac sie z trasg nr 4 w Brzezince;

- nr 8 w kierunku zachodnim przez Os. Centrum w strone Katowic-Giszowca;

- nr 27 (trzeciorzedna) taczaca dworzec kolejowy ze Starym Miastem i Os. Szopena — Wielkg Skotnica.

Trasy nr 2 i 4 bedg miaty charakter rowerostrady, z bezkolizyjnymi skrzyzowaniami, wykorzystujac torowisko po
rozebranej linii kolei przemystowej. Pozostate trasy bedg prowadzone ciggami pieszo-rowerowymi lub jezdniami
ulic o uspokojonym ruchu samochodowym. Trasa nr § wykorzystuje rowniez drogi gospodarcze, praktycznie

pozbawione ruchu pojazdéw mechanicznych.

Przebieg tras gtdownych poza centrum Mystowic

Od trasy nr 4 odgatezia sie w Brzeczkowicach trasa nr 5 w kierunku Imielina i Nowego Bierunia, a od trasy nr 5

odgatezia sie w Kosztowach trasa nr 6 w kierunku Ledzin i Starego Bierunia.

Pozostate trasy przecinajg teren miasta réwnoleznikowo:
—nr 9 z Katowic wzdtuz projektowanej Drogowej Trasy Srednicowej w strong Jaworzna,
—nr 10 z Mikotowa przez Mystowice-Brzezinke do Jaworzna,
- nr 11 Gliwic i Katowic przez Mystowice-Szabelnie do Sosnowca i Stawkowa.

—nr12 od trasy nr 9 na granicy z Katowicami wzdtuz projektowanej Drogowej Trasy Srednicowej w strone So-

snowca i Dabrowy Gorniczej,

- nr 40 z Pszczyny przez Mystowice- Dzie¢kowice-Jazd do Jaworzna i Stawkowa.
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10.4.7.2. Trasy drugorzedne

Numeracja dwucyfrowa tras drugorzednych konczy sie cyframi od 1 do 4. Lacznie proponowane jest 17 tras dru-

gorzednych.

Ponizej wykaz proponowanych tras drugorzednych (pogrubiong czcionka zostaty zaznaczone fragmenty tras na

terenie Mystowic):

13.
41.

42,
43.
44,

51.
61.

62.
.

72,
73.
81.

82.

83.
84.
91.
92.

Piasek - ul. Sosnowiecka

Brzeczkowice — Trojkat Trzech Ceszarzy - ul. Portowa — Muzeum Pozarnictwa — Stupna, skraj — Huta
Rozalia - ul. Le$na - ul. Graniczna - Stara Wesota — droga do Murcek — droga do Wesotej Fali — $ciezka
przyrodnicza — o$r. wyp. Wesota Fala - Wesofa, szkota — gimnazjum — maszt nadawczy TV - Dabrowa
- Furmaniec - Krasowy, skraj - Kosztowy — PKP Kosztowy - parking lesny - droga do Dzie¢kowic -
Granice — Pasieczki, skraj — Imielin-Jazd — Dzie¢kowice-Jazd — Jelen (trasy nr 110 i 910 SSTR)

ul. Cmentarna — Brzezinka - ul. Laryska — Larysz — Wesota, gimnazjum

proj. droga dla roweréw — Dzie¢kowice — Dzie¢ckowice-Jazd

Stary Bierun — Nowy Bierun — Chetm Maly — Zbiornik Dzieckowice — Dzieckowice-Jazd - Jelen (tra-
sanr 152 SSTR)

Stare Miasto, kosciot — Srodmiescie, ul. O$wigcimska — Stupna — Brzeczkowice - ul. Stoifiskiego
Janéw Miejski, ul. Mikotowska — Cmok — Huta Rozalia - ul. Topolowa — Brzezinka, ul. Laryska - ul.
Fabryczna - ul. Dolna - Hajdowizna - Kosztowy (trasa nr 916 SSTR)

PKP Imielin — Paduch - Granice

Kosztowy - Krasowy — ul. Orfa Biatego — Patykowiec — Wzgérze Makowy — gimnazjum — Wesota -
KWK Wesola

Furmaniec — PKP Kosztowy (trasa nr 910 SSTR)

Wesota — Lawki, ul. Lasprowicza — Droga Szyjowa — Swiniowy — Ledziny — Nowy Bierun

Srodmiescie, ul. Mikotowska — Janow Miejski, ul. Mikotowska — Wielka Skotnica — Os. Borczyk - Ja-
néw Wiejski

Srodmiescie: ul. Szymanowskiego - ul. Katowicka - Wielka Skotnica — Os. Bonczyk — Katowice-
Stawiska

Srédmiescie: ul. Gérnicza — ul. Armii Krajowej - Wielka Skotnica

Morgi, ul. Le$na - ul. Obroficow Westerplatte — szkota — Wesota

Wielka Skotnica - ul. Moniuszki - Janéw Miejski — droga do Boliny

Katowice-Jandw Wiejski — Stawiska — tereny przemystowe — Drugie Szopienice

Niektére z drugorzednych tras rowerowych sg réwniez trasami Slaskiej Sieci Tras Rowerowych. Numery tras tej

sieci podane sg w nawiasach w powyzszym wykazie.

Zadaniem tych tras jest uzupetnienie potaczen pomigdzy dzielnicami miasta oraz dzielnicami i miejscowosciami
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w sasiednich gminach. Preferowane sa;
— drogi dla rowerdw o szeroko$ci 2,0+3,0 m, wykorzystujgce m.in. dawne torowiska linii kolejowych lub przysto-
sowane do ruchu rowerowego drogi gospodarcze,
— drogi dla rowerdw o szerokosci 2,0 m wzdtuz ulic, wyjatkowo ciagi pieszo-rowerowe lub pasy ruchu dla rowe-
réw na jezdniach ulic.
Dopuszczalne sg tez odcinki prowadzace jezdniami bocznych ulic o raz drogi gospodarcze wykorzystywane oka-

zjonalnie do transportu przez ich administratoréw.

10.4.7.3. Trasy trzeciorzedne

Numeracja dwucyfrowa tras trzeciorzednych konczy sie cyframi od 4 do 9. tacznie proponowane jest 29 fras

trzeciorzednych.

Ponizej wykaz proponowanych tras trzeciorzednych:

26. Stare Miasto, Rynek — Piasek — Stare Miasto, Rynek (trasa nr 913 SSTR)

27. Stare Miasto, PKP - UM - Rynek - kopalnia — Wielka Skotnica

28. Stare Miasto, ul. Towarowa — kopalnia — Wielka Skotnica

45. Las koto Dzieckowic: droga do Imielina migdzy trasami nr 4 i 41

46. Las koto Dzieckowic: droga do Imielina migdzy trasami nr 4 i 41

47. Dzieckowice, skraj — Dzie¢kowice — proj. droga dla roweréw (trasa nr 917 SSTR)

48. Dzieckowice, skraj— Dzieckowickie Gory — proj. droga dla rowerow

49. Dzieckowickie Gory — Pasieczki

54. droga miedzy trasaminr 4 i 41

55. Brzeczkowice — PKP Brzeczkowice - ul. Stoinskiego

56. Brzeczkowice — Os. Powstaricow Slaskich — ul. Brzeczkowicka

57. droga miedzy trasa nr 4 a ul. kard. Hlonda

58. droga miedzy trasa nr 4 a Os. Powstanicow Slaskich

59. ul. Stoifiskiego migdzy trasami nr 4 i 51

66. ul. Dworcowa — PKP Brzezinka - ul. Fabryczna

67. PKP Brzezinka — Kosztowy

68. Jozefka - Os. Zawadzkiego - Hajdowizna, ul. Dolna - ul. Spokojna - Krasowy, ul. Orta Biatego -
trasa nr 41 koto Dabrowy (trasa nr 912 SSTR)

69. Hajdowizna - ul. Spokojna — Larysz — Morgi — ul. Lesna (trasa nr 912 SSTR)

76. Furmaniec - Krasowy

77. Dabrowa - Lawki - ul. Kasprowicza — uz. ek. Plone Bagno

78. Dabrowa - ul. Piastow Slaskich

85. Huta Rozalia - Huta Rozalia, wiadukt — droga do Boliny — oér. wyp. Bolina (trasa nr 911 SSTR)

86. Stara Wesota, ul. Graniczna — droga do Wesofej Fali
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87. Wesola, skraj — droga do Wesotej Fali

88. osr. wyp. Wesota Fala - $ciezka przyrodnicza

94. Srédmiescie, ul. Szpitalna - ul. Chopina - Janéw Miejski, ul. Cegielniana
95. Srédmiescie: ul. Mikotowska - ul. Chopina

96. Janow Wiejski — Os. Tuwima — Janow Miejski - Cmok

97. Bonczyk: ul. Zatuskiego - ul. Katowicka

Zadaniem tych tras jest zageszczenie sieci wewnafrz dzielnic miasta oraz pomiedzy dzielnicami

i miejscowo$ciami w sasiednich gminach. Zazwyczaj sq to:

— w miare mozliwosci drogi dla rowerdw o szerokosci 2,0 m wzdtuz ulic lub ciagi pieszo-rowerowe bez zapewnie-
nia pierwszenstwa przejazdu roweréw na przejazdach dla rowerzystow,

- odcinki prowadzace jezdniami bocznych ulic o raz drogi gospodarcze wykorzystywane okazjonalnie do trans-

portu przez ich administratoréw.

10.4.8. Funkcje tras rowerowych

Pod wzgledem funkcji mozna wszystkie trasy podzieli¢ na 3 grupy:
—trasy o przewadze funkcji komunikacyjnej, uzytkowane codziennie przy dojezdzie do pracy, do szkoty, do
urzedu, na zakupy lub na spotkania towarzyskie,
— trasy o przewadze funkcji rekreacyjno-turystycznej, uzytkowane gtéwnie w weekendy,

— trasy o funkcji mieszane;.

Trasy komunikacyjne

Jako trasy komunikacyjne zostaty zakwalifikowane:
—trasy gtéwne nr 1, 3, 69, 12,
— trasy drugorzedne nr 13, 42, 43, 51, 71, 73, 81+84, 92,
— trasy trzeciorzedne nr 28, 55+59, 66+69, 76+78, 94+97.

Trasy rekreacyjno-turystyczne
Jako trasy rekreacyjno-turystyczne zostaty zakwalifikowane:
— trasa drugorzedna nr 44,

— trasy trzeciorzedne nr 47+49, 85+88.

Trasy o funkcji mieszanej

Jako trasy o funkcji mieszanej zostaty zakwalifikowane:
— trasy gtéwne nr 2, 4, 5, 10, 11, 40,
— trasy drugorzedne nr 41, 61, 62, 72, 91,
— trasy trzeciorzedne nr 26, 27, 45, 46, 54.
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10.4.9. Etapowanie budowy sieci tras rowerowych

Realizacja catej sieci tras rowerowych zostata podzielona na 3 etapy:

— Etap | — wykonanie najwazniejszych gtownych tras taczacych centrum z pozostatymi dzielnicami miasta i My-
stowice z sasiednimi gminami, w tym potaczenia proponowane w koncepciji gtéwnych tras rowerowych na tere-
nie GZM do wykonania w pierwszej kolejnosci oraz kilku uzupetniajacych je tras drugo- i trzeciorzednych,

— Etap Il - wykonanie pozostatych gtéwnych tras taczacych ze sobg dzielnice miasta i Mystowice z sasiednimi
gminami, a takze wykonanie wiekszosci tras drugorzednych taczacych ze sobg dzielnice miasta i dzielnice My-
stowic z sgsiednimi miejscowo$ciami oraz kilku uzupetniajacych je tras trzeciorzednych,

— Etap Il - wykonanie pozostatych tras drugo- i trzeciorzednych.

Etap |
W etapie | proponuje sie wykonanie nastepujacych tras rowerowych:
— trasy gtéwne:

e nr2(nad Czarng Przemsza) Mystowice — Katowice
i Mystowice — Stary Sosnowiec,

o nr 3 Mystowice — Sosnowiec-Zago6rze — Dabrowa Gornicza,

o nr4 (nad Przemsza) Mystowice — Brzezinka — Dzieckowice — O$wiecim
i Mystowice — Jaworzno,

¢ nr5 Mystowice — Brzezinka,
e nr 10 Mikotéw — Brzezinka — Jaworzno,
¢ nr 11 Gliwice — Katowice - Giszowiec — Szabelnia — Sosnowiec — Stawkdw,

trasy drugorzedne:

e nr 41 odcinek pétnocny Brzeczkowice — Trojkat Trzech Cesarzy - Stupna - Stara Wesota — osr. wyp.
Wesofa Fala,

e nr42 Brzezinka — Wesofa,

e nr44 Stary Bierun — Nowy Bierun — Zbiornik Dzieckowice — Dzie¢kowice-Jazd — Jelen,
¢ nr51 Mystowice — Stupna - Brzeczkowice,

e nr 81 Mystowice - Wielka Skotnica — Os. Bonczyk — Janéw Miejski

o nr 82 Mystowice — Wielka Skotnica — Os. Boniczyk — Katowice-Stawiska

trasy trzeciorzedne:

o nr 27 Mystowice — Wielka Skotnica,
o nr 28 Mystowice — Wielka Skotnica,
e nr47 Dzieckowice,

e nr54 Brzeczkowice,

e nr95 Srodmiescie.



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 136

Etap Il
W etapie Il proponuje sie wykonanie nastepujacych tras rowerowych:
— trasy gtéwne:
¢ nr 1 Mystowice — Szopienice — Katowice,
e nr 6 Brzeczkowice — Brzezinka - Kosztowy — Imielin — Nowy Bierun,
e nr7 Kosztowy - Ledziny — Stary Bierun,
e nr 8 Mystowice - Cmok — Katowice-Giszowiec,
e nr9 (DTS) Katowice — Janéw Miejski — Cmok - Stupna - Brzeczkowice — Jaworzno

e nr12(DTS) Janéw Miejski — Os. Tuwima — Sosnowiec

nr 40 Pszczyna — Stary Bierun — Imielin — Dzie¢kowice-Jazd — Jaworzno — Stawkow

trasy drugorzedne:

o nr 13 Piasek - gietda samochodowa,

nr 41 odcinki $rodkowy i potudniowy osr. wyp. Wesofa Fala - Wesota — Kosztowy — Granice — Imielin-
Jazd - Dzie¢kowice-Jazd — Jelen,

e nr61Janéw Miejski — Cmok — Brzezinka — Hajdowizna - Kosztowy,

o nr71 Kosztowy — Krasowy — Wesota - KWK Wesota (Katowice),

e nr72 Furmaniec - Kosztowy,

nr 91 Wielka Skotnica - Janéw Miejski — droga do Boliny,

- trasa trzeciorzedna:

o nr 26 Mystowice — Piasek - Mystowice.

Etap Il
W etapie IV proponuje si¢ wykonanie nastepujacych tras rowerowych:
— trasy drugorzedne nr 43, 73, 83, 84 i 92;
— trasy trzeciorzedne nr 45, 46, 48, 49, 55+59, 66+69, 76+78, 85+88, 94, 96 i 97.

Uwagi dotyczace realizacji tras rowerowych

Niniejsza koncepcja przedstawia robocza numeracje miejskich tras rowerowych. Przystapienie do realizacji kon-
cepcji powinno wigzac sie z aktualizacjq tej numeracji w oparciu o ostateczny ksztatt tworzonej sieci tras rowero-
wych i mozliwe do wykonania przebiegi poszczegdlnych tras. Przejrzysto$¢ numeracii tras jest jednym z waznych
elementow sieci utatwiajacym orientacje w trakcie podrézy. Wskazane jest, aby zajmowat sie tym problemem
koordynator znajacy tego rodzaju problematyke.

W przypadku tras wykraczajacych poza granice Mystowic w pierwszej kolejnoSci nalezy stosowaé numeracje
Slaskiej Sieci Tras Rowerowych i w niektorych przypadkach zarazem Metropolitalnego Systemu Tras Rowero-

wych.
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10.5. Slaska Sie¢ Tras Rowerowych

Zgodnie z koncepcja tej sieci tworza ja;

— trasy gtéwne taczace wezly regionalne, czyli miejscowosci o duzej koncentracji ruchu rowerowego ze wzgle-

déw komunikacyjnych i turystycznych, w tym Gliwice, a takze miejscowo$ci powiatowe i gminne; trasy gtéwne

majg numery od 1 do 99, przez Bytom przebiega kilka tras gtéwnych,

— trasy drugorzedne taczace inne miejscowosci i obiekty; gtéwnie o charakterze turystyczno-rekreacyjnym; trasy

drugorzedne majg numery trzycyfrowe, przez Mystowice przebiega kilkanascie tras drugorzednych.

Zgodnie ze zaktualizowana koncepcja Slaskiej Sieci Tras Rowerowych przez Mystowice przebiegaja nastepujace

trasy:

— trasy gtéwne Metropolitalnego Systemu Tras Rowerowych (i zarazem SSTR):

nr 3 (roboczo nr 11) Gliwice — Katowice-Giszowiec — Szopienice — Drugie Szopienice — Stawy Hubertus —
Szabelnia — Sosnowiec — Stawkow;

nr 7 (roboczo nr 1 i 4) Katowice — Szopienice — Drugie Szopienice — Stawy Hubertus — Szabelnia — Mysto-
wice — Stupna, skraj — Trojkat Trzech Cesarzy — Dabrowa Narodowa — Jaworzno — Chrzandw;

nr 8 (roboczo nr 40) Pszczyna — Stary Bierun — Imielin — Pasieczki — Imielin-Jazd — Dzie¢kowice-Jazd — Je-
len — Jaworzno — Stawkow;

nr 28 (roboczo nr 10) Mikotéw — Boze Dary — KWK Wesota (Katowice) — oér. wyp. Wesota Fala — Morgi —
Brzezinka — most na Przemszy — Elektrownia Jaworzno Ill — Jaworzno,

nr 35 (roboczo nr 1 4),

nr 111 (roboczo nr 6) Kosztowy — Imielin — Chetm Slaski — Nowy Bierun;

nr 151 (roboczo nr 6 i 7) Brzeczkowice — Brzezinka — Os. Zawadzkiego — Kosztowy — Krasowy, skraj — Fur-

maniec — Ledziny — Stary Bierun;

— trasy drugorzedne Slaskiej Sieci Tras Rowerowych:

nr 110 (roboczo nr 41) Brzeczkowice — Trdjkat Trzech Ceszarzy — Muzeum Pozarnictwa — Stupna, skraj —
Huta Rozalia — Stara Wesota — o$r. wyp. Wesota Fala;

nr 152 (roboczo nr 44) Stary Bierun — Nowy Bierurt — Chetm Maty — Zbiornik Dzie¢kowice — Dzieckowice-
Jazd - Jelen;

nr 464 (roboczo nr 3) Stare Miasto — Sosnowiec-Modrzejow — Niwka;

nr 910 (roboczo nr 41 i 72) osr. wyp. Wesota Fala — Wesota — maszt nadawczy TV — Furmaniec — PKP
Kosztowy — Granice — Imielin-Jazd — Dzie¢kowice-Jazd — Jelen;

nr 911 (roboczo nr 85) Huta Rozalia — oér. wyp. Bolina;

nr 912 (roboczo nr 68 i 69) Jézefka — Os. Zawadzkiego — Hajdowizna — Larysz — Morgi;

nr 913 (roboczo nr 26) Stare Miasto, Rynek — Piasek — Stare Miasto, Rynek;
(

nr 914 (roboczo nr 5) Stare Miasto — Stupna — PKP Brzeczkowice — Brzezinka;
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e nr915 (roboczo nr 8) Stare Miasto — dworzec PKP — Cmok — Giszowiec;
e nr916 (roboczo nr 61) Janéw Miejski — Cmok — Huta Rozalia — Brzezinka — Hajdowizna — Kosztowy;

e nr 917 (roboczo nr 47) Dzie¢kowice, skraj — Dzieckowice — trasa nr 35.

Uwagi dotyczace realizacji Slaskiej Sieci Tras Rowerowych

Koncepcja infrastruktury rowerowej w Mystowicach zawiera jedynie wyciag z aktualnej wersji petnej koncepgcii
Slaskiej Sieci Tras Rowerowych. Przystapienie do realizacji koncepcji powinno wiazaé sie z uzyskaniem aktualnej
wersji tej koncepcji w celu unikniecia rozbieznosci na styku z innymi gminami.

Poniewaz proponowane trasy Slaskiej Sieci Tras Rowerowych pokrywaja sie z trasami miejskimi, nalezy kazdo-

razowo rozwazy¢, ktéra numeracje nalezy zastosowac w trakcie realizacji poszczegélnych tras.

Na nastepnej i kolejnych stronach zamieszczono rysunki:

- ,PROJEKT ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH NA TERENIE MYStOWIC WRAZ ZE ZINTEGROWANYM
WEZtEM PRZESIADKOWYM BIKE&RIDE W REJONE DWORCA PKP MYStOWICE”

- ,PROJEKTOWANY UKLAD TRAS ROWEROWYCH MIASTA Z ROZROZNIENIEM TRAS GLOWNYCH, DRU-
GO- ORAZ TRZECIORZEDNYCH’
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Katowice

Q

Jaworzno

OBJASNIENIA
ISTNIEJACA INFRASTRUKTURA DROGOWA/ROWEROWA

TRASA ROWEROWA NA ISTNIEJACE] DRODZE DLA ROWEROW
LUB CIAGU PIESZO-ROWEROWYM NIE WYMAGAJACYCH
ROBOT BUDOWLANYCH

TRASA ROWEROWA WYMAGAJACA WYKONANIA PASOW RUCHU
DLA ROWEROW NA ISTNIEJACEJ JEZDNI/DRODZE

TRASA ROWEROWA NA ISTNIEJACE] JEZDNI/DRODZE
(WYLACZNIE OZNAKOWANIE PIONOWE TRASY)

PROJEKTOWANA INFRASTRUKTURA DROGOWA/ROWEROWA

BUDOWA DROGI DLA ROWEROW LUB CIAGU PIESZO-ROWEROWEGO
W MIEJSCU ZLIKWIDOWANEI LINII LUB BOCZNICY KOLEJOWE)

Dzieckowice

BUDOWA DROGI DLA ROWEROW LUB CIAGU PIESZO-ROWEROWEGO
——  \\ ODREBNYM PASIE DROGOWYM WRAZ Z NIEZBEDNYMI
OBIEKTAMI INZYNIERSKIMI

PRZEBUDOWA DROGI DLA ROWEROW LUB CIAGU PIESZO-ROWEROWEGO
PRZY ISTNIEJACE) DRODZE WRAZ Z NIEZBEDNYMI OBIEKTAMI INZYNIERSKIMI

% _ PRZEBUDOWA DROGI (JEZDNI) DLA POTRZEB TRASY ROWEROWEIJ
= o o oo o PRZEBIEG| ALTERNATYWNE

BUDOWA DROGI DLA ROWEROW LUB CIAGU PIESZO-ROWEROWEGO
PRZY NOWOPROJEKTOWANEJ DTS WSCHOD

[ ] SYGNALIZACJA SWIETLNA WYMAGAJACA PRZEBUDOWY

PROJEKT ROZWOJU TRAS ROWEROWYCH NA TERENIE MYSLOWIC WRAZ Z ZINTEGROWANYM WEZLEM PRZESIADKOWYM BIKE&RIDE W REJONE DWORCA PKP MYSLOWICE



PPU"INKOM"SC Katowice Str. 140

Imielin

PROJEKTOWANY UKLAD TRAS ROWEROWYCH MIASTA Z ROZROZNIENIEM
TRAS GLOWNYCH, DRUGO- ORAZ TRZECIORZEDNYCH
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11. ROWNOWAZENIE ROZWOJU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA

Przeprowadzone analizy funkcjonowania systemu komunikacji zbiorowej na terenie miasta wykazaty, iz charakte-
ryzuje sie on dobrymi parametrami w kontekscie:

- dostepnosci, na co wskazujg wyniki analizy stref doj$cia do stacji/przystankow dla terenu catego miasta,

- czasami realizacji podrézy wewnatrzmiejskich, na co wskazujg wyniki analizy izochronowej wykonanej dla

wskazanych prze Zamawiajgcego istotnych punktow przystankowych (autobus + tramwaj) na terenie miasta.

11.1. Podsystem komunikacji autobusowej

Charakter i uktad miasta powoduja, iz w jego $cistym centrum praktycznie nie ma mozliwosci wydzielenia
pasow ruchu dla komunikacji autobusowej. To z kolei nie daje mozliwosci wprowadzenia priorytetow dla

taboru autobusowego na gtéwnych ciagach ulicznych Mystowic.

Poza Scistym centrum nie wystepuja istotne utrudnienia w ruchu w godzinach szczytéow komunikacyjnych
— i w zwigzku z tym - autobusy komunikacji zbiorowej majg znaczng swobode przemieszczania si¢ i nie wymaga-

ja szczegolnego traktowania w potoku ruchu pojazddw.

Podziat zadan przewozowych wystepujacy w aglomeraciji katowickiej wykazuje staty spadek udziatu komunika-

cji zbiorowej w ogole przewozoéw pasazerskich.

Gtéwnym zadaniem organizatora przewozéw (na terenie miasta to KZKGOP oraz PKM Jaworzno) jest za-
chowanie dzisiejszych proporcjilpodziatu zadan przewozowych. By byto to moZliwe - nalezy gtéwnie dbaé o

standardy obstugi pasazeréw ze szczegélnym uwzglednieniem:

- punktualnosci realizacji rozktadu jazdy (ten aspekt przewozéw byt podnoszony jako kluczowy we wszystkich

badaniach zachowan komunikacyjnych mieszkancdw jakie Wykonawca realizowat w ciggu ostatnich lat),

- podnoszenia komfortu przewozonych pasazerdw (ten aspekt jest coraz szerzej podnoszony w ostatnich la-
tach).

11.2. Podsystem komunikacji tramwajowej

Oddzielng sprawg jest problem linii tramwajowych w miescie, ktoére — w przeciwienstwie do przewozéw auto-
busowych - odgrywaja stosunkowo niewielka role w ogdle przewozéw pasazerskich. Spowodowane to jest

w gtownej mierze:
- niewielkim zasiegiem w dostepie do przystankow
oraz

- mala atrakcyjnoscia komunikacyjng potaczen tramwajowych, m. in. ze wzgl. na predko$¢ komunikacyjng
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tramwajow, wynikajaca m. in. ze stopnia wyeksploatowania infrastruktury tramwajowe;.
Problem tramwajoéw wymaga kompleksowego rozwiazania w ukfadzie aglomeracyjnym.

Istotne dziatania modernizacyjne w tym zakresie zostaty juz podjete w ramach programéw unijnych w po-
przednim okresie programowania (lata 2007 - 2013). Uktad tramwajowy na terenie Mystowic nie byt jed-

nak objety ich zasiegiem.

Taka szansa pojawia sie w biezacym okresie programowania unijnego obejmujacym lata 2014-2020.
W wyniku porozumienia pomiedzy Urzedem Miasta a Tramwajami Slaskimi trwa procedowanie zwigzane z
wdrozeniem programu modernizacji linii nr 14 na odcinku ok. 1,4 km (jednotorowym) obejmujacym

przebieg ulicami: Bytomska - Starokoscielna — Szymanowskiego — Powstancow.

Modernizacja objetaby swoim zasiegiem niezbedna infrastrukture:
- torowisko,

- sie¢ trakcyjna,

- przejazdy,

- przystanki — w szczegdlnosci perony przystankowe (tu m. in. dostosowanie parametréw peronéw do

obstugi 0séb niepetnosprawnych i tramwajow niskopodtogowych )

Planowany koszt modernizacji to 30 min PLN, przy podziale funduszy na beneficjentow:
a) Tramwaje Slaskie -10 min PLN,
b) Miasto Mystowice - 20 min PLN,

przy czym w ramach kosztu realizacji czesci miejskiej zadania przewiduje sie takze modernizacje podziemnej

infrastruktury komunalnej.

Szacowany czas wykonania kompleksowej modernizaciji to lata 2018 — 2019.

11.3. Podsystem komunikacji kolejowej

W europejskim korytarzu kolejowym E-30 (przebiegajacym na terenie Mystowic odcinkowo liniami nr 138 oraz

134) stan prac remontowych/rewitalizacyjnych jest na roznym stopniu zaawansowania:

a) na odcinku: Wroctaw - Opole Groszowice zakoriczono prowadzone w ostatnich latach intensywne prace

remontowe pozwalajace na osigganie predkosci sktadéw maksymalnie do 160 km/h,

b) na odcinku: Opole Groszowice — Katowice — Mystowice — Sosnowiec Jezor praktycznie nie prowadzono
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zadnych prac remontowych/rewitalizacyjnych (gtéwnie ze wzgl. na spodziewany wysoki poziom kosztow
remontu infrastruktury kolejowej na terenie aglomeraciji katowickiej) - co pozwala nadal na rozwijanie przez

sktady predkosci maksymalnie do 60 km/godz., a jedynie odcinkowo - do 100 km/godz.,

¢) na odcinku: Sosnowiec Jezor — Jaworzno Szczakowa — Krakow prace remontowe trwaja od 2011 roku;
maja one pozwoli¢ (aktualnie realizacja prac jest zakladana do 2019 roku) na osiaganie predkosci sktadow
do 160 km/h.

Rozlegty zakres rzeczowy oraz czasowy prowadzonej modernizacji tej linii na odcinku na wschéd od My-
stowic (w tym odcinkowe przejazdy sktadéw po jednym torze) powoduje tak silne wydtuzenie czasu podrézo-
wania, ze jakiekolwiek aktualne pomiary potoku pasazerskiego oraz ewentualne badania marketingowe

bylyby catkowicie niereprezentatywne.

11.4. Ukierunkowanie prac na rozwoj tras rowerowych w miescie

Ze wzgledu na uprzednio podkreslony, a wynikajacy z biezacej inwentaryzaciji oraz analizy prowadzonej dla
potrzeb biezacego studium - brak na terenie miasta kompletnego, a co najmniej - spdjnego uktadu tras ro-
werowych, uruchomienie w pierwszej kolejnosci prac nad koncepcja rozwoju uktadu tras rowerowych
ukierunkowanych na obstuge powigzan z projektowanym weztem przesiadkowym/integracyjnym opartym

o dworzec PKP stacji Mystowice, nalezy uzna¢ za zjawisko bardzo korzystne.

Autorzy zwracaja przy tej okazji uwage na uwzglednienie zarysowanych uprzednio (blok biezacego studium
poswiecony systemowi tras rowerowych na terenie miasta) najistotniejszych zasad i propozycji co do kreo-

wania spdjnego, a co najistotniejsze — przyjaznego rowerzystom miejskiego uktadu tras rowerowych.

Winno to doprowadzi¢ do konsekwentnego realizowania w Mystowicach — najprawdopodobniej na kanwie
uktadu ,tras okotodworcowych” i w oparciu o wspdine standardy i wytyczne dla ksztattowania metropolitainej

polityki rowerowej w miastach GZM — docelowego i kompletnego systemu miejskich tras rowerowych.

11.5. Integrowanie uktadéw transportowych na terenie miasta - wezlty przesiadkowe

Usprawnienie systemu komunikacji publicznej w Mystowicach w ramach réwnowazenia systemu
transportowego miasta jako catosci winno nastepowaé m. in. poprzez stworzenie zintegrowanego

wezla przesiadkowego w rejonie dworca PKP Mystowice, integrujgcego z komunikacja kolejowa m. in.:

- ruch komunikacji zbiorowej autobusowej,
- ruch komunikacji zbiorowej tramwajowej,
- ruch komunikacji roweroweyj,

- ruch komunikacji indywidualnej,

- ruch pieszy.
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Takze w tym kierunku zostaty juz podjete przez Zarzad Miasta dziatania organizacyjne i projektowe uru-

chomione w ramach aplikowania o fundusze unijne na lata 2014-2020.

11.6. Inteligentny system transportowy (ITS) na terenie miasta

Wprowadzenie na terenie Mystowic w petni autonomicznego systemu ITS, dodatkowo z centrum sterowania
ruchem — wobec jakosci podstawowego uktadu drogowego (m. in. szeroko$¢ paséw/jezdni drég) - nie ma racjo-

nalnych podstaw.

Szczegblnie jako systemu izolowanego od rozwiazan metropolitalnych i Krajowego Systemu Zarzadzania

Drogami (KSZD) Generalnej Dyrekciji Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA) w Warszawie.

Wobec powyzszego istotnym jest, ze w ciagu lat 2014-2015 Komunikacyjny Zwigzek Komunalny Gérnosla-
skiego Okregu Przemystowego (KZK GOP), ktérego miasto jest cztonkiem - wdrozyt prace nad opracowa-
niem zasad systemu ITS dla potrzeb m. in. sterowania ruchem pojazdéw (autobus oraz tramwaj) pozosta-

jacych w codziennym zarzadzie/monitorowaniu ze strony Zwiazku.

W ciggu 2015 roku trwaty prace m. in. nad studium wykonalnos$ci systemu ITS dla obszaru obstugiwanego
przez KZK GOP oraz opracowaniem metodologii wykonania modelu ruchu dla potrzeb prac analitycznych

i aplikowania o fundusze unijne zwigzane z zarzadzaniem ruchem w ramach systemow ITS.

Dopiero catosciowe opracowanie zasad budowy i etapowania rozwoju systemu winno da¢ asumpt do
projektowania na terenie miasta jego elementoéw sktadowych. Aktualnie rzecz oceniajac - gtéwnie w kon-
tekscie zawiadywania ruchem zbiorowej komunikacji autobusowej i tramwajowej — co najmniej dla pod-
systemow:

- dynamicznej informacji pasazerskie;

oraz

- zapewnienia priorytetu dla autobuséw na predysponowanych do przebudowy — gtownie ze wzgledéw sytuacyj-
nych - odcinkach uktadu drogowego miasta.

Elementy ITS dedykowane kierowcom komunikacji indywidualnej — nie wystepujace aktualnie na terenie
miasta ani w ciaggu autostrady A4 ani drogi ekspresowej S1 (elementy systemu ostrzegania m. in. o zdarze-
niach drogowych, utrudnieniach w ruchu oraz niekorzystnych warunkach pogodowych) winny zosta¢ stopniowo
wprowadzone, a nastepnie rozszerzone (we wspoétpracy z GDDKIA) co najmniej na korytarze drég krajo-

wych przebiegajacych przez aglomeracje katowicka.



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 145

12. ROWNOWAZENIE PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENNYCH MIASTA W OPARCIU O KIERUNKI ROZWO-
JU SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Tytulowe réwnowazenie przeksztatcen przestrzeni miasta winno w pierwszej kolejnosci ogranicza¢ procesy
deglomeracyjne terenéw zurbanizowanych Mystowic, szczegélnie te, kiére poprzez pozbawiony kontroli i zle
zarzadzany rozrost terendow mieszkaniowych (w pierwszej kolejnosci) oraz aktywnosci gospodarczej wply-

walyby na konieczno$¢ nadmiernego rozwijania podstawowego uktadu drogowego miasta.

Ta uwaga dotyczy szczegolnie korytarzy drogowych rozwijanych dla zaspokajania potrzeb komunikacji
indywidualnej oraz — w drugiej kolejnosci - nadmiernego wydtuzania tras zbiorowej komunikacji autobuso-
wej, szczegolnie w miejscach, gdzie taczyloby sie to z koniecznoscia penetracji terenéw zabudowy miesz-

kaniowej o niskiej intensywnosci.

Biezace oraz przyszte prace z zakresu planowania przestrzennego (kierunkéw rozwoju miasta) prowadzone
przez UM Mystowice winny — zdaniem autoréw - wéréd narzedzi do oceny ww. zjawisk oraz rownowazenia
kierunkéw urbanizacji, uwzglednia¢ nizej wymienione uwarunkowania zwiazane z zasiegiem stref dogod-

nej obstugi mieszkancow przez system komunikacji zbiorowe;j.

Rozwdj drég uktadu podstawowego miasta (do drog klasy ,zbiorcza”®, ale z uwzglednieniem wazniejszych drég
klasy ,lokalna” — gtéwnie ze wzgledu na mozliwo$¢ prowadzenia przez te ciagi autobusowej komunikacji zbioro-

wej) winien w pierwszej kolejnosci opieraé sie na dwadch kierunkach analiz:

a) niwelowaniem zjawiska pozostawania poza strefami o dogodnych wielko$ciach promieni dojscia do
przystankow KZ - o wartosciach granicznych przyjmowanych jako 500 m — przede wszystkim terenéw zabu-
dowy mieszkaniowej (w drugiej kolejnosci - terenow ustugowo-produkeyjnych), ze szczegdlnym uwzglednieniem

mieszkalnictwa wysokiej intensywnosci (wielorodzinnego).

Na nastepnej stronie opracowania zamieszczono rysunek ,,STREFY DOJSCIA DO PRZYSTANKOW AUTOBU-
SOWEJ | TRAMWAJOWEJ KOMUNIKACJI ZBIOROWEJ O PROMIENIU 500 M NA TLE TERENOW MIESZKA-
NIOWYCH, PRODUKCYJNYCH | USLUGOWYCH W SUIKZP”" obrazujgcy w przyblizonym ujeciu zasieg
ww. zjawisk na terenie Mystowic.

Na kolejnej stronie natomiast — tytutem przyktadowej analizy terendéw z obowiazujacych MPZP - zamiesz-
czono rysunek ,ANALIZA POLOZENIA TERENOW MIESZKANIOWYCH Z OBOWIAZUJACEGO SUIKZP MY-
StOWIC POZOSTAJACYCH POZA STREFAMI DOJSCIA DO PRZYSTANKOW KOMUNIKACJI ZBIOROWE.
(AUTOBUS + TRAMWAJ)" obrazujacy analize potozenia terenéw mieszkaniowych pozostajacych poza

strefami doj$cia do przystankoéw komunikacji zbiorowej (autobus + tramwaj).
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b) opracowywaniem kazdorazowo analiz przy uwzglednieniu zasiegu izochrony o warto$ciach granicznych
przyjmowanych maksymalnie dla wielko$ci 30’ (jako korzystnych dla miasta wielko$ci Mystowic) — w odniesieniu
do planowanych terenéw zabudowy mieszkaniowej, a takze - terenéw zabudowy ustugowej i produkcyijne;.

W ramach prowadzenia analizy izochronowej nalezy kazdorazowo bra¢ pod uwage sume czasu:

- dojscia pieszego do przystanku,

- oczekiwania na autobus (przyjmowanego jako potowa rozktadowego odstepu czasowego przyjazdu autobusu —
najczesciej 5 minut),

- rozktadowego przejazdu autobusem do celu podrézy.
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13. ODNIESIENIE STUDIUM TRANSPORTOWEGO MIASTA DO STRATEGICZNEGO PLANU ADAPTACJI
(SPA) DLA SEKTORA TRANSPORTOWEGO

13.1. Wstep
Elementy dotyczace szczegdlnej wrazliwosci sektora transportowego oraz jego mozliwosci adaptacyjnych

do prognozowanych zmian klimatu zostaly zaprezentowane w pracy ,,KLIMADA - Opracowanie i wdrozenie

Strategicznego Planu Adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu” (Instytut Ochrony

Srodowiska — Panistwowy Instytut Badawczy, Warszawa listopad 2013 roku).

Wg. powyzszego opracowania transport stanowi jedna z 7 najbardziej wrazliwych na zmiany klimatu dzie-

dzin gospodarki.

We wszystkich jego kategoriach, tj.:

- transporcie drogowym,
- kolejowym,

- lotniczym

oraz

- zegludze $rédladowe;

wrazliwo$¢ na warunki klimatyczne nalezy rozpatrywa¢ z punktu widzenia trzech podstawowych elementéw, {].

infrastruktury, srodkow transportu oraz komfortu socjalnego.

W ponizszej tabeli przedstawiono - za ww. pracg ,KLIMADA ...” - gtowne elementy sektora bedace w réznym

stopniu uzaleznione od warunkdw klimatycznych.

Rodzaj transpor-
tu/podsystem

Rodzaje elementéw sektora

Infrastruktura

Srodek transportu

Komfort socjalny

Transport drogowy

Drogi i obiekty inzynier-
skie, zaplecze technicz-
ne i infrastruktura towa-
rzyszaca

Autobusy, pojazdy ciezaro-
we, samochody osobowe,
tramwaje

Warunki: pracy personelu,
podrézy pasazerow

Transport kolejowy

Linie i sieci kolejowe,
obiekty inzynieryjne,
zaplecze techniczne i
infrastruktura towarzy-
szgca

Pociggi, autobusy szynowe,
urzadzenia przetadunkowe

Warunki: pracy personelu,
podrézy pasazerow, prze-
wozu towardw

Transport lotniczy

Lotniska, drogi kotowania
i postojowe, zaplecze
techniczne i infrastruktu-
ra towarzyszaca

Statki powietrzne, autobusy,
urzadzenia przetadunkowe

Warunki; pracy personelu,
podr6zy pasazerdw, prze-
wozu towardw

Zegluga $rodigdowa

Nabrzeza, porty, drogi
wodne, zaplecze tech-
niczne i infrastruktura
towarzyszaca

Statki wodne, urzadzenia
przetadunkowe

Warunki: pracy personelu,
podrézy pasazerow, prze-
wozu towardw
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Wiekszos¢ czynnikéw klimatycznych ma wplyw na wszystkie rodzaje transportu, a funkcjonowanie tego
sektora gospodarki jest uzalezniona od jego wrazliwosci na oddziatywanie tzw. Umownych Kategorii Klima-
tu. Najbardziej wrazliwa - zwtaszcza na: silny wiatry, $nieg, deszcz oraz mroz - jest infrastruktura transportu

drogowego i kolejowego.
13.2. Wrazliwos$¢ infrastruktury transportu drogowego

Ze wzgledu na jej przestrzenny charakter - jest szczegolnie wrazliwa na zmiany zjawisk klimatycznych. Nale-
zq do nich przede wszystkim opady i silny wiatr, a takze upaly i temperatura oscylujaca wokot zera stopni
(tzw. ,przechodzenie przez zero”).

Silne wiatry powodujg migdzy innymi: tarasowanie drég przez powalone drzewa i stupy energetyczne, za-
mknigcie drég, uszkadzanie pojazdéw i obiektéw budowlanych, utrudnienia w prowadzeniu prac zata-
dunkowych, uszkodzenia ekranéw przeciwhatasowych.

Ulewy i wywotane nimi powodzie dezorganizujg prace transportu poprzez: wylaczenie z ruchu tras komuni-
kacyjnych, uszkodzenia infrastruktury drogowej, obsuniecia ziemi, podtopienia terenu, a wraz z nim np.
zajezdni, garazy oraz awarie i uszkodzenia urzadzen odwadniajacych, zniszczenie srodkow transporto-
wych, a takze utrudnienia w komunikacji miejskiej, zwtaszcza w wyniku podtopienia tuneli i obnizonych
czesci drog i ulic, takze dojazdow do mostow.

Opady $niegu, zwlaszcza mokrego oraz oblodzenie drég stanowig powazne utrudnienie w pracy tego rodzaju
transportu, powodujac nieprzejezdno$¢ drdg przez zaspy $niezne i powalone drzewa, opdznione lub nie-
zrealizowane kursy, wypadki drogowe, pogorszenie warunkéw jezdnych przez zmniejszenie przyczepno-
$ci kot do nawierzchni drég, wzrost kosztow utrzymania przejezdnosci tras.

Jednym z najbardziej dokuczliwych zjawisk sa wahania temperatury, w szczegdlnosci ,,przejScia przez
zero” w potgczeniu z opadami lub topniejacym $niegiem, gdyz sprzyjaja zjawisku gotoledzi, a takze intensy-
fikuja korozyjne oddziatywanie wody na infrastrukture transportowa.

Niskie temperatury ujemne sg czynnikiem ograniczajacym mozliwosci transportu drogowego. Sprzyjajg zwigk-
szeniu awaryjnosci sprzetu, zmniejszaja sprawnos¢ dziatania srodkow transportu, zmniejszaja komfort
podrézowania, powoduja uszkodzenia nawierzchni drogowej (przetomy zimowe) oraz utrudniaja prace
przetadunkowe, wydtuzajac czas zatadunku i wytadunku.

Réwnie niekorzystne jest oddzialywanie wysokich temperatur (upatoéw), szczegélnie diugotrwatych, ktdre
powoduja przegrzewanie sie silnikow i innych urzadzen technicznych, zwiekszenie podatnosci nawierzch-
ni bitumicznych na oddziatywania pojazddw, co wymusza koniecznos¢ wprowadzenia ograniczenia ruchu
ciezkich pojazdow, obnizenie komfortu pracy kierowcow i pracownikow obstugi, a takze pasazerow.
Czynnikiem klimatycznym powodujacym utrudnienia w ruchu drogowym jest mgta, szczegoinie czesto wystepu-
jaca w warunkach jesienno-zimowych przy temperaturach bliskich zeru. Ograniczenie widocznosci po-
woduje zmniejszenie predkos$ci eksploatacyjnej i opdznienia w ruchu drogowym, szczegélnie w transpor-

cie publicznym, a takze zwieksza ryzyko wypadkow drogowych.
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13.3. Wrazliwos$¢ infrastruktury transportu kolejowego

Takze w transporcie kolejowym - w aspekcie dziatan diugoterminowych - najbardziej wrazliwg na zmiany
we wszystkich kategoriach klimatycznych jest jego infrastruktura.

Ujemna temperatura sprzyja pekaniu szyn, zamarzaniu rozjazdoéw, awariom urzadzen wodno-
kanalizacyjnych obiektow zaplecza technicznego, moze powodowac oblodzenie sieci trakcyjnych i energe-
tycznych. Ponadto w trakcie mrozéw obiekty dworcowe zajmowane sg czesto przez osoby bezdomne, co
czesto utrudnia ruch pasazerski. Wraz z postepujacym procesem ocieplenia silne spadki temperatury
beda mieé charakter incydentalny, a przez to moga byé grozniejsze, bo mata czestotliwo$¢ wystepowania
nie sprzyja mobilizacji stuzb do zapobiegania skutkom takich zjawisk i ich usuwania.

Intensywne opady $niegu, w potaczeniu z silnym wiatrem, sprzyjajg powstawaniu zasp $nieznych na to-
rach, zasniezeniu uktadu torowego, trudnosciom z przektadaniem rozjazdéw, zasniezeniu i oblodzeniu
nawierzchni perondw. Podobnie jak w wypadku silnych mrozéw zjawiska te beda mie¢ mniejsza czestotli-
wos¢.

Deszcze ulewne i nawalne powodujg podtopienia i zalanie drég kolejowych, dojazdéw, uszkodzenia infra-
struktury kolejowej, miejscowe zalania terenu, tuneli i przej$¢ podziemnych, obsunigcia ziemi, zalewanie
rowoéw odwadniajacych, awarie oraz uszkodzenia urzadzeni odwadniajacych i in. Z tego rodzaju opadami
zwigzane jest wystepowanie wyladowan atmosferycznych, ktore powodujg uszkodzenia lub zakiécenia w
pracy urzadzen sterowania ruchem kolejowym, uszkodzenia lub zakiécenia w pracy urzadzen energe-
tycznych, urzadzen tacznosci i uszkodzenia sieci trakcyjnej. Zjawiska takie beda sie nasila¢ i tym samym
zwieksza¢ zagrozenie dla tego rodzaju transportu.

Silne wiatry i tragby powietrzne powoduja uszkodzenia sieci trakcyjnych i linii energetycznych, tarasowanie
drég kolejowych przez powalone drzewa, zrywanie dachow i uszkodzenia budynkéw zaplecza technicz-
nego. Podobnie jak w wypadku opadéw ulewnych nalezy oczekiwaé zwigekszenia czestosci wystepowania
takich zjawisk.

Wysoka temperatura oddziatuje nie tylko na infrastrukture poprzez deformacje toru w wyniku wydtuzania sie
szyn i pozary powodujace uszkodzenia infrastruktury kolejowej, ale przede wszystkim oddziatuje na wa-
runki pracy (stres termiczny), a takze przyczynia sie do obnizenia komfortu podrézy.

W przeciwienstwie do transportu drogowego mgta wprawdzie powoduje ograniczenie widocznos$ci i wymaga
zwigkszenia czujno$ci przez stuzby odpowiedzialne za bezpieczenstwo szlakow kolejowych, jednak nie jest to

zjawisko szczegolnie grozne.
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13.4. Wrazliwos$¢ infrastruktury transportowej — synteza

Najwiekszym zagrozeniem dla systemu transportowego, wskazanym w scenariuszach klimatycznych
w perspektywie do korica XXI wieku moga by¢:

- zmiany w strukturze wystepowania ekstremalnych opadow deszczu

oraz

- zwiekszenie opadu zimowego.

Prognozy dotyczace $rednich predkosci wiatru nie przewiduja zmian w jego oddziatywaniu. Natomiast pro-

gnozowanie zmian jego ekstremalnych predkosci nie jest jeszcze mozliwe.

Zestawienie i waloryzacja stopnia negatywnego oddzialywania na infrastrukture transportowa poszcze-
goéinych czynnikéw pogodowych wynikajacego ze zmian klimatu prognozowanych do konca XXI wieku

zostata przedstawiona w ujeciu syntetycznym - za ww. praca ,KLIMADA ...” - w ponizszej tabeli.

Czynnik/
kai/eQO- Transport drogowy Transport kolejowy Zegluga $rodladowa Transport lotniczy
ria
Mréz 0 0 0 0
Snieg 0 0 0 1
Deszcz 3 3 2 2
Wiatr 3 3 2 2
Upat 2 2 2 2
Mgta 0 0 0 0

Stopien negatywnego oddziatywania: 0 - neutralne; 1 - utrudniajgce; 2 - ograniczajace; 3 - uniemozliwiajace.

Przedstawiona w tabeli wrazliwo$¢ infrastruktury transportowej wskazuje, ze najbardziej wrazliwa na deszcz
i wiatr bedzie nadal infrastruktura drogowa i kolejowa.

Zjawiska w kategorii ,mroz", ktorg oceniono jako majaca obecnie istotny wplyw na poprawnos¢ funkcjono-
wania sektora transportu we wszystkich rozpatrywanych jego elementach (infrastruktura transportowa,
urzadzenia transportowe i komfort socjalny) oraz rodzajach (transport: drogowy, kolejowy, lotniczy i zegluga $réd-
ladowa) zmniejszy swoje negatywne oddzialywanie. Zdecydowanie mniej bedzie dni chtodnych i tych o
bardzo niskich temperaturach, i tych decydujacych o zagrozeniach wynikajacych z negatywnego oddzia-

tywania mrozu.

13.5. Dziatania adaptacyjne

Wg opracowania ,KLIMADA” elementem sektora transportu wymagajacym najwczesniejszego podejmo-

wanych dziatan adaptacyjnych jest infrastruktura transportowa, ktorej obiekty sa projektowane na okres



PPU"INKOM”SC Katowice Str. 153

uzytkowania 50- 150 lat. Z tego wzgledu - podejmowane obecnie dziatania - musza uwzglednia¢

zmiany klimatu, jakie moga wystapi¢ za 20 lub za 70 lat.

Dziatania dostosowawcze sektora transportu do oczekiwanych zmian klimatu powinny przede wszyst-
kim ogranicza¢ negatywne skutki oddziatywania zmian klimatu na sektor transportu, a w szczegdlnosci -
zabezpieczy¢ infrastrukture drogowa i kolejowa przed zagrozeniami wynikajacymi ze wzrostu czesto-

tliwosci intensywnych opadowa ulewnych.

W tym wzgledzie szczeg6lna uwaga musi by¢ skierowana na zapewnienie ,,Swiatta” mostoéw i przepu-
stow. Musi ono zapewnia¢ — nawet w wymiarze minimalnym - swobode maksymalnego przeptywu

rocznego wody bez spowodowania nadmiernego jej spietrzenia w cieku (mogacego wywota¢ dodat-
kowe zagrozenia i nieuzasadnione ekonomicznie szkody) oraz bez spowodowania nadmiernego rozmy-

cia koryta cieku, z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.

W Swietle spodziewanych zmian w zakresie opadéw atmosferycznych i zwiekszenia ich intensywnosci,

konieczne jest zwrdcenie uwagi na nastepujace problemy:

a) aktualizacja danych o przeptywach maksymalnych wody, stuzacych do oceny zjawisk z danym praw-

dopodobieristwem oraz z uwzglednieniem tendencji zmian;

b) weryfikacja podstaw hydrologicznych dla realizacji odwodnien i obliczenia przeptywéw w matych zlewniach
pod katem spodziewanych tendencji zmian. Jest to szczeg6lnie wazne w odniesieniu do matych mostoéw

i przepustdw, gdzie zrédtem najwiekszego zagrozenia sg lokalne deszcze nawalne;

c) dokonanie przegladu istniejacych norm stosowanych do projektowania odwodnienia drég i innych po-
wierzchni komunikacyjnych oraz wymagan pod katem dostosowania ich do zmienionych warunkéw opado-

wych;

d) w wiekszosci wypadkéw okresy analizowane obecnie do wyznaczania przeptywow o okreslonym
prawdopodobienstwie sg dos¢ krétkie, a wyznaczanie na tej podstawie wielkosci o niskim prawdopodobien-
stwie jest dos¢ watpliwe. Ma to podstawowe znaczenie przy wymiarowaniu budowli i ocenie ich bezpie-

czenstwa eksploatacyjnego;

e) wraz z ograniczaniem niepewnosci w odniesieniu do oczekiwanych zmian bedzie konieczne przeanalizo-
wanie mozliwych zagrozen istniejacych obiektow i ewentualne podjecie dziatan poprawiajacych przepusto-
wos¢ mostow oraz  wprowadzenie nowych norm  projektowych dla  obiektdéw  nowo

budowanych.

Natomiast w stosunku do obiektéw istniejacych bedzie konieczne:
a) przeprowadzenie oceny bezpieczenstwa mostdw istniejacych i ewentualnie wykonanie dodatkowych robét

w celu utatwienia przeptywu wody pod mostem; przebudowa koryt rzecznych - prowadzaca do obnizenia sta-
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néw wody przy tym samym przeptywie - moze zmniejszy¢ niebezpieczenstwo podtopienia przeset, ale zwigk-
szy pogtebienie pod mostem i ryzyko rozmycia przy filarach. Nowe mosty nalezatoby wymiarowaé na wigksze
przeptywy.

b) utrzymywanie koryta ciekédw w dobrym stanie i zabezpieczenie przed porywaniem przez wode drzew
i innych obiektdw, ktdre mogtyby zatka¢ Swiatto lub uszkodzi¢ konstrukcje mostowe.

c) prowadzenie zmiany przepisdbw umozliwiajacych przy odbudowie obiektéw zniszczonych badz
uszkodzonych przez powddz, powigkszenie $wiatta budowli, inne uksztattowanie przyczdtkéw. Konieczna jest
zmiana przepisow, ktdre w wypadku szybkiej odbudowy obiektdéw zniszczonych przez powddz nakazujg do-
ktadne odtworzenie zniszczonej konstrukcj.

d) systematyczne oczyszczanie przepustow i matych mostow oraz utrzymywanie koryta odpty-
wowego i rowdw przydroznych we wtasciwym stanie technicznym;

e) opracowanie plandw zagospodarowania terenu i wskazanie terenow przeznaczonych pod zabu-
dowe.

f) wprowadzenie zréznicowania stawek ubezpieczeniowych i optat w zaleznosci od bezpieczenstwa terenu
i stopnia ochrony przeciwpowodziowej.

g) opracowanie wytycznych do zabezpieczenia powierzchni transportowych przed zalewaniem przez deszcze
nawalne i szybkiego odprowadzanie wody z powierzchni nawierzchni i wprowadzenie jej do odbiornika.

h) wigczenie spoteczno$ci lokalnych i wtadz samorzadowych do zapewnienia wiasciwej drozno$ci matych
obiektéw drogowych (rowy, przepusty, mostki). Pomocne w tym wypadku powinny byé przede

wszystkim akcje uswiadamiajace kierowane do spoteczenstwa.

Wg opracowania ,KLIMADA..."” na stan techniczny nawierzchni transportowych (drogowych, kolejowych i
lotniskowych) ma wptyw m.in. temperatura otoczenia. W zwigzku z przewidywanym ociepleniem klimatu nowe-
go znaczenia nabiera problem oddziatywania wysokich temperatur na nawierzchnie powierzchni komuni-
kacyjnych. W doborze materiatéw i projektowaniu mieszanki mineralno-asfaltowej oraz ocenie jej trwato-
$ci nalezy bra¢ pod uwage m.in. jej odpornos$¢ na pekanie w niskiej temperaturze i na deformacje trwate

w wysokiej temperaturze.

Wymagac to takze bedzie weryfikacji map stref klimatycznych Polski ze wzgledu na dobér lepiszcza asfal-
towego i opracowania uproszczonej metody projektowania nowych nawierzchni asfaltowych dla warun-
kow odpowiadajacych najwyzszej $redniej 7-dniowej maksymalnej temperaturze powietrza.

W odniesieniu do drég obecnie eksploatowanych, ze wzgledu na mozliwo$¢ wystepowania okreséw o pod-
wyzszonej temperaturze powietrza (wiekszej niz np. 25°C), nalezy rozwazy¢ konieczno$¢ nowelizacji roz-
porzadzenia w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu niektorych rodzajow pojazdéw na dro-
gach. Zmianie moga ulec terminy rozpoczynania sezonu utrzymania zimowego zaréwno drég, jak i szlakéw
kolejowych.

W odniesieniu do czestotliwosci wystepowania duzych predkosci wiatru prognozy przewidujg duza dyna-

mike zmian oraz mozliwo$¢ wystepowania wartosci ekstremalnych. Zjawiska takie wymagaja monitorowa-
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nia, a dziatania adaptacyjne w tym zakresie sa analogiczne jak dla sektora budownictwa ze szczeg6inym
zwréceniem uwagi na wysokie budowle, ktore mogg by¢ zagrozone (mosty wiszace i podwieszone, urzadzenia

przetadunkowe oraz wieze kontrolne).
13.6. Proponowany zakres odpowiedzialnosci za realizacje dziatan adaptacyjnych
Za opracowaniem ,KLIMADA ...” w ponizszej tabeli zamieszczono opis wybranych kierunkéw dziatan adapta-

cyjnych, gtéwne odpowiedzialne instytucje w tym zakresie oraz wymieniono wskazniki monitorowania po-

stepow wdrazania.

Wskazniki monitor.
Lp. Kierunki dziatan adaptacyjnych Gtéwne odpowiedzialne instytucje | postepow wdraza-
hia

1| Dostosowanie aktow prawnych oraz prze-
pisow technicznych dotyczacych projekto-

wania, budowy i dostosowania infrastruk- , A Tak/Nie
tury transportowej do zmian klimatu MS/GDOSIMRIRW
zwiaszcza na terenach zalewowych

2| Uwzglednienie w procesie projektowania i Zmiany w normach
budowy infrastruktury transportowej zmie- MTBIGM/MF/GDDKIA/PKP projektowych -
nionych warunkéw klimatycznych Tak/Nie

3 | Budowa nowej i przebudowa istniejacej Kubatura infra-
infrastruktury budowlanej z dostosowa- struktury dostoso-

niem do przewidywanej zmiany tempera- Samorzady terytoriaine wanej do zmian

tury, intensywnos$ci opadéw i wiatru Klimatu

4 Opracowanie harmonogramdw kolejnosci
utrzymania przejezdnosci tras komunika- | MTBIGM/GDDKIA/PKP/Samorzady

cyjnych lub zmiany tras i stosowania za- terytorialne TakiNie
stepczych Srodkdw transportowych
5 Opracowanie metodyki systemu monito- Al :

_ , Wielkos¢ nakladow na
ringu podér wybranych mostéw i ich ofo- NCBiR/NCN/MTBIGM badania
czenia

6 | Utworzenie statego monitoringu wraz-
liwych na zmiany klimatu dziedzin MTBIGM/GDDKIA Tak/Nie

infrastruktury transportowej i systemu
ostrzezen dla stuzb technicznych

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad

GDOS - Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

MRIRW - Ministerstwo Rolnictwa i Rozwoju Wsi

M§ - Ministerstwo Srodowiska

MTBIGM - Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
NCBIiR - Narodowe Centrum Badan i Rozwoju
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13.7. Relacje Studium Komunikacyjnego (SK) miasta ze Strategicznym Planem Adaptacji (SPA) dla sek-
tora transportowego

Opracowywana biezaca aktualizacja studium komunikacyjnego miasta odnoszone do przytoczonych powyzej
uwarunkowan nie ma - zdaniem autoréw - bezposrednich relacji ze strategicznym planem adaptacji (SPA)
dla sektora transportowego, gdyz jest dokumentem studialnym gminy o zbyt wysokim stopniu uogélnie-

nia w stosunku do przytoczonych uprzednio:

- wymogoéw postrzegania zagrozen ze strony warunkéw pogodowych,
- oceny wrazliwosci infrastruktury transportowej,

- podejmowania dziatar adaptacyjnych,

- zakresu odpowiedzialnosci za realizacje dziatan adaptacyjnych.

Tym niemniej - autorzy majac $wiadomos¢ nastepstw dziatan podejmowanych na szczeblu gminy po przy-

jeciu przez Zamawiajacego wynikow, uwag i zalecen studium komunikacyjnego, tj.:
- dokonywanie ewentualnych zmian i korekt w dokumentach planistycznych (SUIKZP oraz MPZP),

- podejmowanie prac zwigzanych z planowaniem rozwoju gminnego systemu transportowego w fazach

projektéw koncepcyjnych oraz budowlano-wykonawczych,

- planowanie dziatar inwestycyjnych wg Wieloletnich Planéw Inwestycyjnych (WPI) oraz organizacyjnych
(np. tworzenie Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej /PZMM/) nakierowanych na integrowanie réw-

nowazenie rozwoju systemu transportowego miasta,

stoja na stanowisku, ze niezbednym bedzie $wiadome dziatanie i wdrazanie w odpowiednim czasie tych
z ww. zapisow SPA, ktdre zostaly np. bezposrednio przypisane do realizacji przez wtadze samorzadowe lub
winny by¢ monitorowane i wdrazane do miejscowego stosowania przez agendy Miasta powotane w pierw-

szej kolejnosci do prac nad rozwojem systemu transportowego.

Nalezy zaktadac¢, ze racjonalizacja podejmowania przez Zarzad Miasta kierunkéw przestrzennego rozwoju
Mystowic i obstugujacego je systemu transportowego przy inspiracji zaleceniami biezacego studium i wyko-
rzystaniu wypracowanych materiatow i zalecanych ,narzedzi” stosowanych w procesach rownowazenia
jego rozwoju, przyczyni sie¢ w jak najwiekszym stopniu do minimalizowania wptywu niekorzystnych zja-

wisk ,,od transportowych” na powstawanie zmian klimatycznych scharakteryzowanych w SPA.
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14. ROZBUDOWA UKLADU MIASTA - PRIORYTETYZACJA

14.1. Realizacje po 2006 roku (SK miasta)

Zadania wyszczegoinione w Studium Komunikacyjnym dla miasta Mystowice z 2006 roku praktycznie nie zostaty

zrealizowane.

Urzad Miasta skoncentrowat sie na odcinkowej lub punktowej (skrzyzowania) przebudowie, badz rozbudowie -
czy tez - remontach przeprowadzonych na szeregu ulicach o mniejszym znaczeniu dla funkcjonowania ukfadu

miasta.

W ukfadzie podstawowym Mystowic:

a) wykonany zostat przez inwestora prywatnego wezet w ciggu drogi ekspresowej S1 (,Mystowice-Brzezinka”)
wraz z uktadem drog taczacych go z ul. Brzeziriskg [DW934] oraz terenami aktywno$ci gospodarczej po wschod-

niej stronie S1,

b) realizowana jest przez koncesjonariusza - Stalexport Autostrada Matopolska SA z siedzibg w Mystowicach -

rozbudowa wezta ,Mystowice” w ciggu autostrady A4.

14.2. Zadania priorytetowe oraz o zasadniczym znaczeniu dla miasta

Uzyskane wyniki analiz sktaniajq autoréw biezacej edycji studium do proponowania realizacji inwestycji drogo-

wych na terenie Mystowic w nastepujacym ujeciu:

a) priorytety:

- budowa ciagu: ul. Bagienna (Katowice) wezet ,Wilhelmina” - wezet ,Jandéw” - Obrzezna Zachodnia oraz roz-
budowa odcinka Obrzeznej Zachodniej (odc. nr 23 stanowigcy modernizowany element uktadu miasta) a tak-
ze budowa odcinka nr 1 projektowanych elementéw uktadu miasta od Obrzeznej Zachodniej do wezla ,Jezor’

w Soshowcu ha pograniczu z Jaworznem
oraz

- wezet ,Janow” - rozbudowa ciggu: Borficzyka — Obrzezna Pétnocna (odc. nr 22 stanowiacy modernizowany

element uktadu miasta),
jako elementow sktadowych projektowanej DTS-Wschod.

Jest to etap decydujacy praktycznie o mozliwosci funkcjonowania i rozwoju srodmiejskiej czesci Mysto-
wic, a szerzej - calego miasta - szczeg6lnie w kontek$cie wyczerpywania sie przepustowosci drogi krajo-
wej nr 79, co najlepiej zostato zobrazowane wynikami analiz dla etapu prognozy zerowej (przeciazenia

uktadu przy zaktadanym braku rozwoju uktadu drogowego miasta).
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b) zadania o zasadniczym znaczeniu dla miasta:

- przebudowa ciggu ulic: Katowicka [DK79] — O$wiecimska [DW934] — Brzezinska [DW934] - Kosztowska
[DW934] do parametréw drogi klasy G, jako praktycznie jedynego ciggu wyprowadzajacego ruch w kierunku
potudnia/potudniowego-wschodu regionu/wojewodztwa, coraz silniej obcigzonego ruchem. Takze to zjawisko jest
bardzo dobrze wyeksponowane wynikami analiz w fazie prognozy zerowej uktadu miasta. W to zadanie wpisuje

sie takze realizacja odcinka ww. ciggu — ul. Nowo-Oswiecimskiej, najprawdopodobniej w ujeciu etapowania.

Inwestycjq istotng i wspierajacg ww. droge DW934 - ze wzgleddw ruchowych, a takze funkcjonalnych - bedzie
planowana na potudnie od Mystowic budowa drogi ekspresowej S1: na odcinku od projektowanego wezet ,Kosz-
towy II” do Bielska Biatej (jako zadania Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad O/K-ce, a wiec poza

kompetencjami gminy).
¢) zadania podstawowe dla rozwoju potudniowych dzielnic miasta:

- budowa dwaoch ciggow drogowych wzmacniajacych oraz porzadkujacych i hierarchizujgcych podstawowy uktad
drogowy w potudniowych dzielnicach Mystowic:
- odcinek nr 2 projektowanych elementdw uktadu miasta klasy G (tzw. ,Nowo-Pukowca”), kontekstowy w

stosunku do funkcjonowania DW934 w potudniowej cze$ci miasta;

- Zintegrowany ciag odcinkéw nr 3 - 5 -9 - 8 projektowanych elementoéw uktadu miasta klasy G/Z (taczacy

ul. Dworcowg — z ul. Kopalniang).
Uwaga.

Oba ww. ciggi — po fazie biezacej aktualizacji studium - wymagajq przeprowadzenia optymalizacji przebiegu w
ramach wielokierunkowych analiz uwzgledniajgcych uwarunkowania:

- ruchowe,

- sytuacyjne (m. in. krzyzowanie sie z liniami kolejowymi),

- wysoko$ciowe (rozwigzanie w rejonie projektowanego wezta drogi ekspresowej S1,Kosztowy II’),

- wtasnosciowe,

- Srodowiskowe,

- zaburzenia stosunkow wodnych (wystepowanie terenow zalewiskowych),

- kosztowych,

wykonanych w oparciu o prace koncepcyjne w zakresie sytuacyjno-wysokosciowym.

14.3. Zadania o znaczeniu drugorzutowym

Do tej kategorii zadan autorzy zaliczajgq budowe pozostatych ciagéw drogowych wyspecyfikowanych w biezacym
studium (tabela projektowanych odcinkéw uktadu) jako elementy SUIKZP/MPZP Mystowic oraz — dodatkowo

przeniesionych z edycji SK z 2006 roku - wg potrzeb i mozliwosci finansowych miasta, szczegdlnie w potudnio-
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wych dzielnicach miasta, warunkowanych m. in. wynikami analiz dotyczacych obcigzenia prognozowanym ru-

chem oraz rozwijania stopnia obstugi tych terenéw zbiorowa komunikacjg autobusowa.
14.4. Dziatania przygotowawcze

Z uwagi na cykl realizacji duzych inwestycji drogowych w terenach zurbanizowanych nalezy zaktada¢, ze w okre-
sie najblizszych 5 lat nie uda sie zrealizowa¢ ktorej$ z planowanych ww. duzych inwestycji 0 zasadniczym zna-
czeniu dla miasta. Szczegolnie biorac pod uwage koszt ich realizacji oraz czas potrzebny do zrealizowania pet-

nego cyklu inwestycyjnego.

Np. elementy zwiazane z budowag DTS-Wschdd (majace obstugiwaé oba kierunki — sosnowiecki oraz jaworznicki)

- sq obecnie opracowywane w fazie koncepcji.

Stad przez najblizsze lata nalezy intensywnie pracowa¢ nad przygotowaniem poszczegélnych inwestycji - po-
przedzonych szczegdtowymi analizami a nawet - studiami wykonalno$ci uwzgledniajacymi wszystkie aspekty ich
realizacji, z potozeniem szczegoinego akcentu na problematyce $rodowiskowej, kosztowej/ekonomicznej oraz

wiasno$ciowe;j.

Analizy przepustowosci uktadu drogowego w stanie istniejgcym i w prognozie zerowej wskazujg, ze gtowne pro-
blemy ruchowe w miesci bedg wystepowaty w ciggu drogi krajowej DK 79 prowadzonej obecnie ulicami: Katowic-

ka i Krakowska.

Nalezy - ze wzgledu na spodziewang potrzebe wpisania tego ciggu w planowane w aglomeraciji katowickiej roz-
wigzania z zakresu ITS (inteligentny system transportowy) szczegolnie te, ktére majg by¢ dedykowane uspraw-
nieniu funkcjonowania podsystemu komunikacji zbiorowej — takze w tym zakresie podejmowac prace (od studial-

no-koncepcyjnych poczynajac) zwigzanych z rozbudowg badz przebudowa tego korytarza ruchu.

14.5. Inwestycje a stan nawierzchni drég

Dodatkowo - ze wzgledu na pozyskane przez autorow w UM dane z zakresu aktualnego stanu nawierzchni jezdni
podstawowych drég ukladu miasta — mozliwym byto dokonanie zestawienia sytuacyjnego elementéw projektowa-
nych z odcinkami o stanie zlym i zdecydowanie (bardzo) ztym, jako jednego z elementéw w procesie decyzyjnym

zwigzanym z planowaniem rozwoju oraz prac remontowych uktadu drogowego Mystowic.

Na nastepnej stronie zamieszczono rysunek ,KONTEKSTOWOSC ROZBUDOWY UKLADU MIASTA | STANU
NAWIERZCHNI JEZDNI DROG”.

Prezentacja ta - wg zamystu autoréw ma takze zobrazowa¢ dodatkowy aspekt mozliwosci prowadzenia, dzieki
posiadaniu przez UM elektronicznego ,Systemu ewidenciji drog i obiektéw mostowych”, aktualizowanych cyklicz-

nie analiz w tym zakresie.



PPU"INKOM"SC Katowice Str. 160

Nr_odc Zakres_robét Opis Klasa Przekréj Dlugosé
budowa gtowna G 1x2 2750
2|budowa | gtowna G |1 6 800
3 budowa gtowna - G 1x2 1010
4. budowa ‘ gtowna . G ‘ 1x2 | 1600
5 . budowa | zbiorcza | T ‘ 1x2 . 1390
6 budowa zbiorcza - z 1x2 570
7 . budowa A zbiorcza | z - 1x2 1540
8 budowa zbiorcza . Z 1x2 . 860
9 budowa zbiorcza - z 1x2 ' 320
10 budowa ‘ lokalna L k2 -‘ 850
11 budowa | lokalna | L “1x2 | 660
12 budowa lokalna - L v 1x2 340
13 budowa  lokalna L omw 680
14 budowa ‘ lokalna . L . 1x2 1 200.
15 budowa lokalna L 1x2 1310
16 budowa lokalna L @ 149
17 budowa ‘ lokalna ‘ E 1x2 | 720
18 budowa ‘ zbiorcza 7 z | 1x2 | 1250
19 budowa zbiorcza z 1x2 800
20 budowa  zbiorcza 'z @ 1150
21 budowa ‘ lokalna | L C1x2 700
22 rozbudowa ‘ gtéwna | G 7 2x2 . 3480
23 . rozbudowa ‘ gtowna ruchu przyspieszonego . GP 2x2 | 2960

STAN NAWIERZCHNI JEZDNI DROG

I 5ARDZO DOBRY
[ DOBRY
I 7ADOWALAIACY
I iy

I 5ARDZO ZtY

ELEMENTY UKEADU UWZGLEDNIONE
W STUDIUM KOMUNIKACYIJNYM

ELEMENTY UKEADU KONTEKSTOWE
W STOSUNKU DO ODCINKOW O ZtYM
| BARDZO ZtYM STANIE NAWIERZCHNI

KONTEKSTOWOSC ROZBUDOWY UKLADU MIASTA | STANU NAWIERZCHNI JEZDNI DROG
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15. PODSTAWOWE WNIOSKI KONCOWE ORAZ REKOMENDACJE

15.1. Uklad drogowy

1)

Barierg w realizacji przedstawionego programu inwestycyjnego w zakresie rozbudowy ukfadu drogowego
mogg by¢ mozliwosci finansowe miasta i $cisle z tym powigzana dostepnos¢ do funduszy unijnych — szcze-
gblnie w biezacym okresie programowania (lata 2014-2020). Wysoki koszt przedstawionego programu inwe-
stycyjnego (ok. 270 min PLN - bez uwzgl. rozbudowy elementéw w korytarzu DTS — Wschdd, catosé — prawie
570 min PLN) jest w duzej mierze konsekwencjg niezrealizowania wielu inwestycji z zakresu poprawy funk-

cjonalno$ci mystowickiego systemu transportowego w ciggu ostatniego ¢wieréwiecza.

Czes¢ z planowanych zadan winna zosta¢ zakwalifikowana jako inwestycje finansowane spoza budzetu mia-
sta, badZ przy zaangazowaniu niewielkiego wktadu wtasnego. Do nich winny naleze¢ w pierwszej kolejnosci
oba zasadnicze elementy zwigzane z realizacje wschodniego odcinka DTS. Rozbudowa tej drogi w kierunku
Sosnowca (ciggu ul. BoAczyka - Obrzezna Potnocna) i Jaworzna (Obrzezna Zachodnia oraz nowy odcinek
uktadu) - jako przedtuzenie Drogowej Trasy Srednicowej na wschod aglomeracii - winny by¢ traktowane jako

inwestycja o znaczeniu regionalnym.

Potencjalnie istnieje takze mozliwos¢ korekty programu inwestycyjnego poprzez etapizacje, czyli ograniczenie
przekrojow — w poczatkowym okresie — do jednej jezdni (dotyczytoby to gtéwnie projektowanego odcinka ul.
Nowo-Pukowca, gdzie w miejsce planowanego przekroju jednojezdniowego o czterech pasach ruchu /1x4/ -
obecnie nie zalecanego - nalezatoby planowac raczej przekréj dwujezdniowy dwupasowy /2x2/, takq etapiza-
cje umozliwiajacy; wzglednie skrzyzowan jednopoziomowych - zamiast weztéw drogowych, przy kazdorazo-

wym minimalizowaniu — juz od fazy prac koncepcyjnych - zakresu tzw. robét straconych.

Po realizacji docelowej rozbudowy uktadu miasta (w tym realizacja przez GDDKIA o/K-ce drogi ekspresowej
S1 na odcinku: Wezet ,Kosztowy II” — Bielsko - Biata) - praktycznie nie powinny wystepowac istotne problemy
z przepustowoscig odcinkéw migdzyweztowych. Realizacja S1 ma spowodowac¢ m. in. znaczacy spadek ob-
cigzenia - prognozowanego jako istotnie przecigzonego ruchem w okresie najblizszych 15 lat (do 2030 r.) -

potudniowego miejskiego odcinka DW934 (ul. Imielinska).

Realizacja DTS-Wschad — szczegolnie jej jaworznickiej odnogi - spowoduje z kolei znaczace odciazenie ciagu
ul. Katowicka —Krakowska, gdzie w godzinach szczytow komunikacyjnych oferta przepustowosci jest zbyt ni-
ska oraz wystepuje praktyczny brak mozliwosci jego rozbudowy do przekroju 2x2. Na podstawie analizy prze-

pustowosci uktadu z fazy opracowania prognozy zerowej (brak realizacji inwestycji) mozna jednoznacznie
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postawi¢ teze, ze w najblizszych 10 — 15 latach nastapi praktyczny paraliz komunikacyjny strefy Srodmiejskiej

Mystowic — szczegolnie na obu odcinkach wylotowych z miasta w kierunku Sosnowca oraz Jaworzna.

6) Nalezy podja¢ w trybie pilnym - m. in. ze wzgledu na narastajacy ruch budowlany i zwiekszajacy sie liczbe
pojazdow w ruchu - prace koncepcyjne i analityczne zwigzane z wypracowaniem jak najpetniejszej wiedzy na
temat mozliwosci obstugi uktadem drogowym i wigzacym sie z tym $cisle — zagadnieniem obstugi zbiorowg
komunikacjg autobusowa — potudniowych dzielnic Mystowic. Dotyczy to przede wszystkim ciggow: ul. Nowo-
Pukowca (klasy G) oraz potgczenia nowymi elementami uktadu istniejgcych ulic; Dworcowa — Kopalniana
(klasy G/Z).

7) W biezacych analizach nie zaktadano zmiany przekroju poprzecznego gtownych ciggdw tranzytowych prze-
biegajacych przez miasto Mystowice tzn. autostrady A4 i drogi ekspresowej S1. Analiza — zaréwno wynikow
prognozy zerowej (WO — 2030 r.) jak i perspektywicznej (W1 - 2030 r.) pokazuje jednoznacznie, ze w okresie
najblizszych 15 lat koniecznym bedzie rozbudowa przekroju poprzecznego do minimum 2 x 3 pasy ruchu na
kierunek (A4 - w kierunku Katowic oraz S1 — w kierunku pétnocnym). Zaniechanie, badz opdznienie rozbudo-
wy wiw ciggéw (badz ,prewencyjne” podnoszenie optaty autostradowej prze koncesjonariusza) moze dopro-
wadzi¢ do czesciowej penetracji uktadu miejskiego Mystowic ruchem dojazdowym do centrum/wschodu aglo-
meracji katowickiej, co w znaczacy sposéb pogorszytoby warunki ruchu w miescie (m. in. docigzenie omawia-
nej uprzednio DK79).

15.2. Komunikacja zbiorowa oraz integracja podsystemow

1) Na terenie miasta nalezy wdraza¢ polityke preferenciji dia Srodkéw zbiorowej komunikaciji publicznej, general-
nie - rbwnowazenia systemu transportowego - w wyniku $cistej wspotpracy z:
- KZKGOP Katowice/PKM Jaworzno - komunikacja autobusowa oraz tramwajowa oraz zarzadzajacy ty-
mi Srodkami transportu - planowany system ITS,
- PKP (Warszawa) oraz Kolejami Slaskimi (Katowice) i Przewozami Regionalnymi (Warszawa) - komuni-

kacja kolejowa.

2) W przypadku podjecia w ksztattujacej sie formalnie i organizacyjnie Metropolii Silesia (tu aktualnie zaktada sie
jako jednostke wiodaca — GZM Katowice) prac nad rozwojem kolei typu aglomeracyjnego - nalezy wiaczy¢ do

analiz jej funkcjonowania korytarz kolejowy relacji: Katowice — Mystowice — Jaworzno Szczakowa.

3) W celu usprawnienia funkcjonowania oraz integracji przestrzennej i organizacyjno-finansowej elemen-
tow systemu transportowego miasta winno nastepowac tworzenie zintegrowanego wezta przesiadko-
wego w rejonie dworca PKP Mystowice w oparciu o ruch kolejowy, autobusowy, tramwajowy, komunikacii

indywidualnej, rowerowy oraz pieszy.
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4) Miasto winno - w oparciu o prawdopodobne przyszte porozumienia w ramach Metropolii Gornoslaskiej/GZM
Katowice — a szerzej z GDDKIA - uczestniczy¢ w kolejnych fazach prac (od studialno-koncepcyjnych poczyna-
jac) nad mozliwoscig wprowadzenia dziatan z zakresu ITS (Inteligentne Systemy Transportowe) prowadzo-
nych w ramach Krajowego Systemu Zarzadzania Drogami, ktdre w znaczacy sposob powinny poprawi¢ in-
formacje, a zarazem sytuacje ruchowa oraz elementy bezpieczenistwa drogowego — w pierwszej kolejnosci na

ciggach drdg krajowych w aglomeracji (metropolii).

5) W celu:
- wypracowania pozadanej zmiany zachowan mieszkancéw w kierunku akceptacji multimodalno$ci, wsparciu

integralno$ci oraz rbwnowazenia systemu transportowego miasta,

- zwigkszania skutecznosci funkcjonowania polityki preferencji dia srodkow zbiorowej komunikacji publicznej,

nalezy — poza niezbedna realizacjg rozbudowy infrastruktury systemu transportowego (tzw. ,$rodki twarde”) —
opracowa¢ niezwtocznie projekt planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (uwzgledniajacy gtownie tzw.

$rodki miekkie”), a po jego uchwaleniu — podda¢ go wdrozeniu.

Nalezy dazy¢, aby w wyniku podjecia ww. dziatan podziat zadan przewozowych wskazany w czesci biezace-
go opracowania dotyczacej multimodalnego modelu ruchu dla miasta (kanwa: badania zachowan komuni-
kacyjnych mieszkarcow przeprowadzone w ramach studium transportowego dla DTS - Wschod) pozostat co

najmniej na niezmienionym poziomie, {j..
- komunikacja zbiorowa (KZ) - 0,414 (41,4%),
- komunikacja indywidualna (KI):

- podréze samochodem osobowym (SO) - 0,565 (56,5%),

- podréze rowerem (R) - 0,021 (02,1%)

Ze wzgledu na szereg istotnych aspektéw - korzystnie bytoby, aby udziat roweru w odbywaniu podrézy Ki

wzrastat kosztem podrézy odbywanych samochodem osobowym.
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16. MONITORING KIERUNKOW ZMIAN SYSTEMU TRANSPORTOWEGO MIASTA

Studia transportowe sg opracowywane dla okreséw wieloletnich (przewaznie jako obligatoryjny przyjmuje si¢
tzw. okres perspektywiczny: +15 lat) — najczesciej pod katem prowadzenia prac planistycznych oraz wypracowy-

wania aktualizacji strategii, czy tez polityki transportowej miasta.

W zwigzku z tym - winne one miedzy innymi by¢:

1) coraz petniej koordynowane — gtéwnie ze wzgledu na konieczno$¢ pogtebiania proceséw réwnowazenia roz-
woju obszaréw zurbanizowanych — z pracami nad aktualizacjg studiéw uwarunkowan i kierunkéw zagospoda-
rowania przestrzennego (SUIKZP) miasta oraz opracowywaniem/aktualizacja planéw miejscowych (MPZP),

przy szerokim wykorzystaniu metodyki oraz narzedzi dostepnych w systemach informacii o terenie (SIT/GIS),

2) opracowywane W oparciu o przeprowadzane (aktualizowane) badania zachowan komunikacyjnych mieszkan-

cow i aktualizowany multimodalny model ruchu, tj. model obejmujacy komunikacje indywidualng i zbiorowg,
oraz

3) aktualizowane w okresach 5 letnich (maksymalnie - 10 letnich),

gtéwnie w celu uzyskania:
a) danych oraz wskaznikéw umozliwiajacych ocene co do roli i znaczenia w rownowazeniu mobilno-
§ci mieszkancow zrealizowanych nowych badz poddanych modernizacji elementéw ukfadu
transportowego miasta.
Tu wéréd podstawowych danych oraz wskaznikow stuzacych do przeprowadzenia oceny nalezy stoso-
wac:
- dtugosc [km] linii uktadu kolejowego miasta - nowych badz wigczonych w system kolei aglomeracyjnej

(metropolitalnej),
- dfugosc [km] nowych linii ramwajowych na terenie miasta,

- diugosé [km] nowych elementéw podstawowego uktadu drogowego miasta (ukierunkowanie na drogi
ukfadu podstawowego winno eliminowac ze statystyk drogi o znaczeniu lokalnym, zwigzane niejedno-
krotnie z obsfugg nowych terenéw mieszkaniowych poddanych procesowi ,rozlewania sie miasta”, co
jest zaprzeczeniem zasady rownowazenia rozwoju terendw urbanizowanych i nie stuzacych prowadze-

niu zbiorowej komunikacji autobusowey),

- udziat [%] mieszkancow objetych 500 metrowg strefg dojcia do przystankow komunikacji zbiorowej

(poza kolejg) w ogdinej liczbie mieszkarncdw miasta,

- dfugosc¢ [km] nowych tras rowerowych, szczegdinie budowanych w celu realizacji podrézy codziennych

(tzw. obligatoryjnych: dom - praca - nauka),
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- ilos¢ [szt.] nowych punktow przesiadkowych/weztow integrujacych na terenie miasta,

- ilos¢ [szt.] nowych Srodkow transportu wigczonych (doprowadzonych) do ww. punktow/weztow juz

funkcjonujgcych;

b) wskaznikéw dotyczacych podziatu zadan przewozowych na terenie miasta - przy szczegdélnym ukierun-

kowaniu analiz na $ledzenie zmian zwigzanych:

- ze wzrostem udziatu komunikacji zbiorowej i codziennych podrézy rowerowych w realizacji przewozéw

- Z jednej strony,
- ze spadkiem udziatu podrdzy dokonywanych komunikacjg indywidualng - z drugiej strony,

celem ewentualnego korygowania - szczegolnie wzmacniania - planowanych/realizowanych dziatan in-
westycyjnych oraz podejmowania korekt w zakresie zwiekszania skutecznosci stosowania tzw. Srodkéw
,miekkich" w zarzadzaniu mobilno$cia, obejmujacych m. in. informacje i komunikacje, organizacje ustug

oraz koordynacje dziatan.

Dia terenu Mystowic wskazniki podziatu zadan przewozowych (na podstawie wynikéw badania zacho-
wan komunikacyjnych mieszkanicow realizowanych w 2014 roku w ramach studium transportowego

DTS-Wschéd, bez uwzglednienia udziatu podrozy pieszych) miaty wartosé:

- udziat podrdzy realizowanych komunikacjg indywidualng (Kl) - 62 [%]
- udziat podrdzy realizowanych komunikacjg zbiorowg (KZ) - 36 [%]
- udziat podrézy realizowanych rowerem (R) - 2[%]
- udziat podrdzy realizowanych innymi srodkami (1) - ponizej 1 [%)],

i takowe nalezy przyjmowac jako jedne z najistotniejszych punktow odniesienia do prowadzenia przy-
sztych analiz pordwnawczych dotyczacych oceny przydatnosci oraz skutecznosci prac infrastrukturalno-

organizacyjnych zwigzanych z rozwojem systemu transportowego realizowanych na terenie miasta.



PPU"INKOM"SC Katowice Str. 166

N0 ,/ == PLANOWANE ODCINKI UKEADU DROGOWEGO
, | \ . 7 1d Opis Klasa Przekrsj Dlugosé m
o 1 gléwna G %2 2750
2" _él‘éwna [ G ] 1x4 [ 6 800
3 gtowna G '| 1x2 ' 1010
4 : gtéwna : G : %2 v 1600
N— ] 57- ibiorcza [ Z v 1x2 . 1390
6 . zbiorcza | Y4 . 1x2 l 570-
7 zbiorcza | Z 1x2 1 5407
8 zbiorcza Z v 1x2 860
9  zbiorcza z | 1x2 320
10  lokalna e 850
" | lokalna A L | 1x2 . 6607
12 : lokalna l L - 1x2 340-
13 | Iokalna ™ 680
14 . lokalna ' L - 1x2 v 1200
15 7 lokalna » L ] 1x2 ‘ 1310
16 lokalna L me 14%0
. 17 ' lokalna 1 L 1x2 ' 720
Katowice ——
18  zbiorcza Z 1x2 1250
19 zbiorcza | z 1x2 . 800
20" zbiorcza | Z 1x2 v 1150
‘ 21 | lokalna L i 71x2 700
22‘: gtéwna G ‘ 2x2 l 3480
23 éh’)wna ruchu przyspieszonego | GP 2X2 2 960
//
Jaworzno

N

KIERUNKI ROZWOJU UKLADU — PLANOWANE INWESTYCJE DROGOWE. ORIENTACJA
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SUPLEMENT
ANALIZY ZWIAZANE Z MOZLIWOSCIA
KORYGOWANIA LINIl ROZGRANICZAJACYCH
WYBRANYCH ODCINKOW UKLADU DROGOWEGO MIASTA
DLA POTRZEB PRAC PLANISTYCZNYCH
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W ramach biezacego suplementu do prac nad aktualizacjq studium komunikacyjnego miasta przeprowa-
dzono:

- w Scistej wspbipracy z Zamawiajacym — m. in. w oparciu o tres¢ wnioskow mieszkancow/wiascicieli odwotujg-

cych sie do procedur prac analityczno-planistycznych prowadzonych przez UM Mysfowice,

- w oparciu o analizy tresci rysunku ,ANALIZA POtOZENIA TERENOW MIESZKANIOWYCH Z OBOWIAZU-
JACEGO SUIKZP MYStOWIC POZOSTAJACYCH POZA STREFAMI DOJSCIA DO PRZYSTANKOW KO-
MUNIKACJI ZBIOROWEJ (AUTOBUS + TRAMWAJ)” ze str. 148 biezgcego tomu opracowania,

- w oparciu o analizy tresci rysunku ,SYMULACJE RUCHOWE. PROGNOZA W1 — 2030” ze str. 37 biezacego

tomu opracowania,

analizy zwigzane z mozliwo$cig korygowania linii rozgraniczajacych wybranych odcinkéw ukfadu drogo-

wego miasta dla potrzeb prac planistycznych.

Wyniki analiz zostaty zamieszczone w ponizszej tabeli a takze zaprezentowane w postaci graficznej na planszy:

“LOKALIZACJA TERENOW OBJETYCH MPZP WRAZ Z SUGESTIAMI ORAZ ZALECENIAMI AUTORSKIMI
CO DO KIERUNKOW KORYGOWANIA LINIl ROZGRANICZAJACYCH WYBRANYCH ELEMENTOW POD-
STAWOWEGO UKtADU DROGOWEGO MIASTA (DO WAZNIEJSZYCH DROG KLASY ,LOKALNA”

WLACZNIE)” zamieszczonej w kieszeni foliowej znajdujgcej sie na koficu biezgcego tomu opracowania.

Dodatkowo w celu utatwienia korzystania z zamieszczonej na kolejnych stronach tabeli na ostatniej stronie za-

mieszczono schematyczng forme ww planszy jako orientacje
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SYMBOL OPIS

A

Zaleca sie pozostawienie szerokosSci w liniach rozgraniczajacych droge
0 niezmienione] wielkoSci.

Jednoczes$nie ze wzgledu na umozZliwienie etapowania budowy drogi
oraz uwarunkowania bezpieczeristwa ruchu drogowego zaleca si¢ zmiane
przekroju z 1x4 na 2x2 do skrzyzowania z przedtuzeniem ul. Dworcowe;j

Uzasadnienie:

szczegblnie w obrebie skrzyzowania z ul. Laryska (na dtugosci konfliktowych
dziatek) oraz innymi drogami poprzecznymi szeroko$ci w liniach rozgraniczaja-
cych droge wyznacza si¢ indywidualnie (szeroko$¢ ta z reguty jest wieksza niz
minimalna dla danej klasy drogi) w zaleznosci od zapotrzebowania na dodatkowe
pasy ruchu.

Zaleca sie pozostawienie klasy technicznej drogi jako droga klasy G.
Z uwagi jednak na:

- stosunkowo niewielkie obcigzenie prognozowanym natezeniem ruchu
dopuszcza sig szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych droge jak dla przekroju
1x2 (25 m),

- mniejszg od normatywnej odlegtos¢ miedzy potencjalnymi skrzyzowaniami
z istniejacymi drogami poprzecznymi nalezy rozwazy¢ obnizenie klasy
drogizGnaZ

Przed przystapieniem do wyznaczenia w MPZP linii rozgraniczajacych
projektowang droge, zaleca sig opracowanie koncepcji programowej
rozstrzygajacej jednoznacznie optymalny jej przebieg w uktadzie
sytuacyjno-wysokos$ciowym.

Koncepcja winna obja¢ takze swym zakresem poprowadzenie potudniowego
odcinka drogi w uktadzie alternatywnym m.in. ze wzgledu na wystepowanie
terenu zalewiskowego, infrastruktury kolejowej oraz rejonu projektowanego
wezta "Kosztowy II" w ciggu drogi S1.

Potencjalne alternatywy trasowania ciggu przedstawiono linig przerywana.

Ze wzgledu na brak jednoznacznego przebiegu projektowanej drogi klasy
G1x2 w kontekscie ustalen MPZP - Krasowy Potudniowe oraz SUiKZP

nie mozna dostatecznie precyzyjnie okre$li¢ stopnia ewentualnej kolizji pasa
drogowego z granicg dziatki a takze proponowanag formg ochrony przyrody na
terenie bytego kamieniotomu

(Uchwata RM Nr XXX/656/08 z dn. 30.10.2008 r.)

Uzasadnienie:

wiasciwy materiat do rozstrzygniecia powyzszych kolizji, a takze kontekstowego
zblizenia do istniejacej linii energetycznej WN - winna przynie$¢ koncepcja pro-
gramowa drogi
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SYMBOL OPIS

D

Dopuszcza sig obnizenie przyjetej w SUIKZP klasy drogi z G1x2 do Z1x2.

Uzasadnienie:

- projektowany odcinek fgczytby istniejacg ul. Dworcowg (klasy Z)
z projektowanym jej przedtuzeniem w kierunku zachodnim,

- istnieje ograniczenie infrastrukturalne (wiadukt kolejowy o ograniczonej skrajni
pionowej i poziomej),

- wystepuje stosunkowo niewielkie obcigzenie prognozowanym natezeniem ruchu.

Przed przystapieniem do wyznaczenia w MPZP linii rozgraniczajacych
projektowang droge, zaleca sie opracowanie koncepcji programowej
rozstrzygajacej jednoznacznie optymalny jej przebieg w uktadzie
sytuacyjno-wysokosciowym, ze szczegoinym uwzglednieniem uktadu drog po-
przecznych.

Zaleca sie pozostawienie szeroko$ci w liniach rozgraniczajgcych
droge o niezmienionej wielkosci z jednoczesnym uwzglednieniem mozliwo$ci
etapowania budowy drogi oraz realizacji drdg zbiorczych (obstugujacych)

Zaleca sie utrzymanie projektowanego ciggu jako drogi klasy Z1x2.

Przed przystapieniem do wyznaczenia w MPZP linii rozgraniczajacych
projektowang droge, zaleca sig opracowanie koncepcji programowej
rozstrzygajacej jednoznacznie optymalny jej przebieg w uktadzie
sytuacyjno-wysokosciowym, ze szczegolnym uwzglednieniem uktadu
drég poprzecznych.

Potencjalne alternatywy trasowania ciggu przedstawiono linig przerywana.

Dopuszcza sie usuniecie projekt. odcinka drogi klasy Z1x2

Uzasadnienie:

- znajduje sie on w bliskiej odlegtosci od istniejacego ptd. odcinka
ul. 3 Maja, co powodowatoby komplikacje uktadu drogowego
w rejonie skrzyzowania ulic: Laryska - 3 Maja,

- projektowany odcinek - w przeciwienstwie do ul. 3 Maja nie ma
kontynuacji w kierunku potudniowym w przeciwieristwie do ul. 3 Maja,
ktdra przechodzi w ul. Orta Biatego,

- projektowany odcinek drogi posiada niewielkie obcigzenie prognozowanym
natezeniem ruchu drogowego.
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SYMBOL OPIS

H

Zaleca sie utrzymanie istniejacego przebiegu linii rozgraniczajacych droge klasy
Z1x2 wraz z dazeniem do uzyskania ich normatywnej szerokosci (20 m) w miej-
scach ich odcinkowego zawezenia

Uzasadnienie:

w stanie istniejgcym oraz w okresie perspektywicznym droga ta stanowi element
uktadu taczacy potudniowe dzielnice Mystowic z Katowicami, wigcznie z prowa-
dzeniem linii autobusowych.

Natomiast na dtugo$ci konfliktowych dziatek - ze wzgledu na wigkszg od norma-
tywnej szeroko$¢ w liniach rozgraniczajacych - dopuszcza sig ich korekte
z uwzglednieniem przebiegu granic dziatek

Zaleca si¢ utrzymanie istniejacego przebiegu linii rozgraniczajacych
droge klasy Z1x2

Uzasadnienie:

w stanie istniejgcym oraz w okresie perspektywicznym droga ta stanowi
jeden z gtownych elementéw podstawowego uktadu drogowego obstugujacego
dzielnice Morgi prowadzac autobusowg komunikacje zbiorowa,

Projektowany alternatywnie w stosunku do korytarza ze SUIKZP przebieg drogi
klasy Z1x2 adaptowatby odcinkowo teren po zlikwidowanej linii kolejowe;

Dopuszcza sie obnizenie pierwotnie przyjmowanej klasy drogi z L1x2

do D1x2 wraz z zawezeniem szeroko$ci w liniach rozgraniczajacych m.in. poprzez
przesunigcie w kierunku potudniowym, pdinocnej granicy pasa drogowego oraz
korektg osi drogi.

Uzasadnienie:

- projektowana droga bedzie obcigzona prognozowanym natezeniem ruchu
o warto$ci dziesiatek pojazdow w godz.szcz.,

- ze wzgledu na prowadzenie linii autobusowych pobliskimi ulicami: Wybickiego,
Sienkiewicza nie wystepuje konieczno$¢ wprowadzenia komunikacji zbiorowe;
na projektowang droge

Dopuszcza sie rezygnacje z projektowanego przebiegu drogi klasy L1x2

Uzasadnienie:

- projektowana droga bedzie obcigzona prognozowanym natezeniem ruchu
o warto$ci maks. dziesigtek pojazdéw w godzinie szczytu,

- koncentracja ruchu drogowego w projekt. drodze w jej ptd.-wsch. czesci
natrafiataby na stosunkowo niskiej jakosci technicznej cigg ul. Granicznej
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Zaleca sie utrzymanie projektowanego przebiegu drogi klasy L1x2

Uzasadnienie:

t pomimo, iz projektowana droga bedzie obcigzona ruchem drogowym

o niewielkim natezeniu to mogtaby sie sta¢ - ze wzgledu na jego

prowadzenie w kierunku terenéw mieszkaniowych pozostajacych poza buforem
500 m strefy doj$cia do przystankow autobusowych - ciggiem umozliwiajgcym
rozwiniecie komunikacji zbiorowej w kier. potnocnym

Dopuszcza sig przerwanie ciggu linii rozgraniczajacych projektowang droge L1x2
w pdinocnej czesci konfliktowych dziatek z jednoczesnym uwzglednieniem mozli-
wosci zawracania pojazddw.

M Odciety potudniowy odcinek projektowanej drogi moze ulec likwidacii

Dopuszcza sie rezygnacje z projektowanego przebiegu drogi klasy L1x2 (SUIKZP)

Uzasadnienie:

N obcigzenia ruchem drogowym, ktory mogtby pojawi¢ sie na projektowanej drodze
moze bez problemu przejag ciag istniejacej ul. Krysztatowej o prognozowanym
natezeniu ruchu rzedu 200 poj./h

Dopuszcza sie rezygnacje z projektowanego przebiegu drogi klasy L1x2

Uzasadnienie:

O obcigzenia ruchem drogowym, ktory mogtby pojawi¢ sie na projektowanej drodze
moze bez problemu przejaé ciag istniejacej ul. Sosnowieckiej 0 prognozowanym
natezeniu ruchu rzedu 200 poj./h

Dopuszcza sie rezygnacje z projektowanego przebiegu drég klasy L1x2
P w przypadku potencjalnej zmiany przeznaczenia terenéw PU oraz UH
w nowej edycji MPZP

Dopuszcza sie rezygnacje z projektowanego przebiegu drogi klasy L1x2

Uzasadnienie:

R - wielko$¢ terenu mieszkaniowego proj. w MPZP pozostajacego poza
buforem strefy dojscia 500 m jest pomijalna,

- projektowana droga bedzie obcigzona prognozowanym natezeniem
ruchu o warto$ci maks. dziesigtek pojazdow w godzinie szczytu,
- obstuga relacji ruchu drogowego pomiedzy ulicami: Dtuga - Zachety
moze by¢ nadal realizowana (cze$ciowo) za posrednictwem ul. Poprzecznej
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OBJASNIENIA

LINIE ROZGRANICZAJACE DROGI W MPZP

oo PRZEBIEG PROJEKTOWANYCH ODCINKOW DROG
UWZGLEDNIONYCH W AKTUALIZACJI STUDIUM KOMUNIK.

OBSZARY OBOWIAZUJACYCH MPZP

2 KONFLIKTOWE DZIALKI

-------- PROPOZYCJA ALTERNATYWNYCH PRZEBIEGOW

LOKALIZACJA TERENOW OBJETYCH MPZP WRAZ Z SUGESTIAMI ORAZ ZALECENIAMI AUTORSKIMI CO DO KIERUNKOW KORYGOWANIA
LINII ROZGRANICZAJACYCH WYBRANYCH ELEMENTOW PODSTAWOWEGO UKLADU DROGOWEGO MIASTA. ORIENTACJA



